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2007 ars internationella Nairobikonvention
om avlagsnande av vrak

* Konventionen antogs ar 2007, tradde i
kraft ar 2015

» Ratificerad av 68 stater, bland dem
Sverige.

* Danmark, Estland, Finland, Ryska
Federationen och Tyskland har ocksa
tilltratt konventionen,

* men inte Lettland, Litauen, Norge och
Polen.

° Sve rige tl I Itradde ko nve ntionen é r 2017- o | Bé?gning av‘fartyget Marina av Hand. Foto: Robert Géransson



Inforlivande av traktaer

* En konvention som Sverige tilltrader blir inte genom tilltradet del av
svensk ratt.

* Konventionen maste inforlivas med svensk ratt.

* Tva metoder anvands
* transformering
* inkorporering

* \Vrakkonventionen inforlivad i 11 a kap. sjolagen genom
transformering.

e prop.2016/17:178.



Andra konventioner rorande ratt att ingripa
utanfor en stats territorialhav

* 1969 ars internationella konvention om ingripande pa fria havet
vid olyckor som ar agnade att leda till férorening genom olja

* 1973 ars protokoll till 1969 ars konvention som avser andra
fororenande amnen an olja

* Forenta Nationernas havsrattskonvention (art. 221)



Begreppet vraki 11 a kap. sjolagen

* Begreppet mer omfattande an i vanligt
sprakbruk och omfattar

1. ett till f6ljd av en sjéolycka sjunket eller
strandat fart?/g, inbegripet varje foremal
som finns eller funnits ombord pa fartyget;

2. féremal som till foljd av en sjéolycka
kommit bort fran ett fartyg och som har
sjunkit, strandat eller ar pa drift till sjoss;

3. ett fartyg som haller pa att,eller rimligen
kan forvantas, sjunka eller stranda till foljd
av en sjoolycka, om effektiva
raddningsinsatser inte redan pagar.

Fartyget Immen. Fotomontage: Ocean Discovery



Begreppet sjoolycka

* En sammanstdétning mellan fartyg, en strandning eller en annan
handelse vid sjofart, om handelsen orsakar en skada pa ett fartyg
eller dess last eller framkallar ett omedelbart forestaende hot om en
sadan skada.



Begreppet fara

* Varje forhallande som innebar eller kan innebara en risk eller ett hinder for sjofart eller
som rimligen kan forvantas leda till betydande skada pa den marina miljon, skada pa
kusten eller skada for berorda intressen for en eller flera stater.

* Berdrda intressen: en kuststats intressen som direkt paverkas eller hotas av ett vrak, t.ex.
* verksamhet till sjoss vid kust eller i hamn, inbegripet yrkesmassigt fiske,
* turistattraktioner och andra ekonomiska intressen i det berérda omradet,

» kustbefolkningens halsa och valbefinnande i omradet, inbegripet bevarande av
levande marina tillgangar

* byggnader eller anlaggningar utanfor kusten.

» Sjofartsverket avgor om ett vrak utgor en fara.



Grundlaggande fragor rorande tillampningen

e Ligger vraket i ett omrade som
omfattas av 11 a kap. sjoélagen?

* Ar fartyget ett vrak enligt 11 a kap.
sjolagen?

e Ska olyckan rapporteras till behorig
myndighet?

e Utgor vraket en fara?

* Om vraket utgor en fara, vilka

rattigheter och skyldigheter
foreligger for olika parter?




Geografiskt tillampningsomrade

* Konventionen tillamplig pa vrak inom konventionsstaternas ekonomiska
zon.

 Staterna kan lata konventionen galla aven for vrak i resp. stats
territorialhav (s.k. opt in).

* Av Ostersjostaterna har Sverige, Danmark och Finland utnyttjat denna
mojlighet.

 Foljaktligen galler 11 a kap. sjolagen ocksa for vrak i Sveriges territorialhav
och inre vatten.

* FOr svenska fartyg tillampas bestammelsernai 11 a kap. sjolagen om
skyldigheter for fartygets dgare/redare/befalhavare ocksa pa vrak i andra
staters konventionsomraden.



Undantag fran tillampning av 11 a kap.

* Vissa bestammelseri 11 a kap. sjolagen ska inte tillampas om
atgarder kan vidtas

 enligt lagen om atgarder mot fororening fran fartyg, eller
* enligt bestammelserna om raddningstjanst i lagen om skydd mot
olyckor.
* 11 a kap. sjolagen ar inte tillampligt pa orlogsfartyg

e Kapitlet tillampas inte i den utstrackning en tillampning skulle vara
ofdorenlig med Sveriges ataganden enligt ett internationellt fordrag.



Vrakkonventionens forhallande till andra konventioner

* Fartygsagaren ar inte ansvarig enligt vrakkonventionen i den
utstrackning detta skulle sta i strid med
* 1992 ars ansvarighetskonvention
e 2001 ars bunkerkonvention,

e 2010 ars HNS-konvention, eller
* Pariskonventionen eller Wienkonventionen om skadestandsansvar for
atomolyckor
e under forutsattning att ifragavarande konvention ar tillamplig och i kraft.



Ratten till ansvarsbegransning

* Vrakkonventionen innehaller inte nagra
bestammelser om ansvarsbegransning.

* Konventionen paverkar inte fartygsagarens
ratt att begransa sitt ansvar enligt
nationella eller internationella
bestammelser

e sasom 1976 ars
globalbegransningskonvention med
senare andringar.

* 11 a kap. sj6lagen paverkar inte ratten till
ansvarsbegransning

e se 9 kap. sjolagen.




Norge och vrakkonventionen

* Norge har avgett en reservation mot bestammelserna i 1976 ars
globalbegransningskonvention om avlagsnande av vrak (art. 2.1(d)
och (e)).

* Norge har i lov om sjgfarten hogre ansvarsgranser for avlagsnande av
vrak an som foreskrivs i 1976 ars konvention (med andringar).

* Norge har darfor inte tilltratt vrakkonventionen.



Atgirder vid sjoolycka

» Befalhavaren for ett fartyg inblandat i en sj6olycka som har orsakat
ett vrak ska utan drojsmal rapportera detta till Sjofartsverket (eller till
behorig myndighet i annan stat).

« Sjofartsverket ska utan drojsmal underratta sjofarande och beroérda
stater om vraket och om mojligt faststalla dess position.

 Sjofartsverket ska faststalla om vraket utgor en fara och, om detta ar
fallet, utmarka vraket och underratta fartygsagaren.

e Savitt galler utlandska fartyg ska aven behorig myndighet i
registreringsstaten underrattas.



Avlagsnande av vrak

 Fartygets agare ansvarar for kostnader for atgarder for faststallande
av vrakets position och utmarkning av vraket samt for vrakets
avlagsnande och andra erforderliga atgarder.

e Sjofartsverket ska faststadlla en rimlig tidsfrist inom vilken fartygets
agare ska vidta dessa atgarder.

* Sjofartsverket far uppstalla villkor for agarens atgarder.

* Om fartygets agare inte fullgor sina skyldigheter inom den faststallda
tidsfristen eller om det behovs omedelbara atgarder, far
Sjofartsverket vidta dessa atgarder pa fartygsagarens bekostnad.



Fartygsagarens ansvar

* Forutom kostnader for avlagsnande av vraket omfattar fartygsagarens ansvar
kostnader for att pumpa olja eller kemikalier fran ett sjunket fartyg och for bekampning
av utslappt olja eller utslappta kemikalier till sjoss och sanering av fororenade
kustomraden.

* Ansvar kan goras gallande mot fartygsagaren endast med stdd av 11 a kap.

e 11 a kap. tillampas inte, om ansvaret for en atgard omfattas av

e ansvaret for skada enligt 10 kap., 10 a kap. eller 11 kap.

* som inforlivar ansvarighetskonventionen, bunkerkonven-tionen resp.
HNS-konventionen med svensk ratt,

* lagen om ansvar och ersattning vid radiologiska olyckor
* som inforlivar Pariskonventionen om atomskada med svensk ratt.



Forebyggande atgarder

* Avlagsnande av ett vrak med olja
ombord kan utgora forebyggande
atgarder, dvs atgarder for att
forebygga oljeskador.

 Om sadana atgarder ar skaliga, kan
atgarderna anses som forebyggande
atgarder enligt
ansvarighetskonventionen.

* Vrakkonventionen ar da inte tillamplig,
och inte heller 11 a kap.

Bargning av fartyget Thetis. Foto: Christer Larsson



Fartygsagarens strikta ansvar

* Fartygsagarens ansvar for kostnader ar strikt.

e Detta ansvar ar ett ansvar for vissa kostnader, inte ett
skadestandsansvar.



Ansvarsfrihetsgrunder

 Fartygsagaren ar fri fran ansvar om sjoolyckan

 orsakats av krigshandling eller liknande handling under vapnad
konflikt, inbordeskrig eller uppror eller av en naturhandelse av
osedvanlig karaktar som inte kunnat undvikas och vars foljder inte
kunnat forhindras,

* i sin helhet vallats av tredje man med avsikt att orsaka skada, eller

* i sin helhet orsakats genom fel eller férsummelse av en svensk
eller utlandsk myndighet vid fullgérande av skyldighet att svara for
underhall av fyrar eller andra hjalpmedel f6r navigering.



Regresstalan

* 11 a kap. inskanker inte
fartygsagarens ratt till
regresstalan mot tredje man.

Bargning av fartyget Sandon. Foto: Fredrik Lindgren



Bargning

 Om atgarden utgor bargning, bestams ersattningen till bargaren
enligt 16 kap. sjolagen.
* 16 kap. implementerar 1989 ars bargningskonvention

e Bargning: varje atgard som vidtas for att i farvatten bista ett fartyg eller
nagon annan egendom som har forolyckats eller ar i fara.



Forsakringsskyldighet

* Ett svenskt fartyg med en draktighet av minst 300 ska ha forsakring
for att tacka sitt ansvar enligt 11 a kap. sjélagen som godkanns av
Transportstyrelsen.

* Motsvarande forsakring ska finnas for utlandska fartyg som anloper
eller lamnar en svensk hamn.

* Forsakring kravs inte for statsfartyg.

* Forsakringen ska ge de skadelidande ratt att fora talan direkt mot
forsakringsgivaren.



Forsakringscertifikat

* Fartyget ska medfora ett certifikat
utfardat av Transportstyrelsen (eller
betraffande utlandska fartyg av behorig
myndighet i registreringsstaten) som
bekraftar att foreskriven forsakring
finns.

Bargning av fartyget Skyttaren. Foto: Fredrik Lindgren



Straffbestammelser

* Straffbestammelser om
asidosattande av
forsakringsskyldigheten finns i
20 kap. 14 § sjolagen.

Bargning av fartyget Skyttaren. Foto: Frida Aberg
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