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Konsekvensutredning avseende
forslag till Myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps
foreskrifter om transport av
farligt gods pa vag och i terrang
(ADR-S)

1 Bakgrund

MSB ar behorig myndighet for transport av
farligt gods péa land, vilket innebar att
myndigheten ska verka for att forebygga samt
minimera effekterna av olyckor och tillbud i
samband med transport av farligt gods. I detta
ligger bland annat ett bemyndigande att utfarda
foreskrifter. Dessa foreskrifter benamns ADR-S
for transport av farligt gods pa vag och i terrang
och ar baserade pa bilagorna A och B till den
europeiska 6verenskommelsen om
internationell transport av farligt gods pa vag
(ADR).

Sverige ar fordragspart till ADR, vilket innebar
att bilagorna A och B till ADR ska tillampas vid
internationella transporter av farligt gods som
sker i Sverige. Enligt radets direktiv
2008/68/EG av den 24 september 2008 om
transport av farligt gods pa vig, jarnvag och inre
vattenvagar ska Sverige tillimpa de
internationella bestaimmelserna dven vid
inrikes transport av farligt gods pa vag och i
terrang.

Bilagorna till ADR beslutas av arbetsgrupp
WP.15 inom FN (Forenta Nationerna). I det
internationella regelverksarbetet inom FN
representeras Sverige bland annat av MSB.
Infér motena inom FN samrader MSB
kontinuerligt med berorda
branschorganisationer och myndigheter genom
samradsmoten och andra moétesgrupperingar
for att kunna lamna Sveriges stdndpunkt pa de
olika forslagen innan beslut fattas. Efter varje
avslutat méte informerar MSB, dels pa
webbsidan, msb.se, dels via mail till
branschorganisationer och myndigheter, om
resultatet av métena.
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Konsekvensutredning avseende
forslag till Myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps
foreskrifter om transport av farligt
gods pa jarnvag (RID-S)

1 Bakgrund

MSB ar behorig myndighet for transport av farligt
gods pa land, vilket innebar att myndigheten ska
verka for att forebygga samt minimera effekterna
av olyckor och tillbud i samband med transport av
farligt gods. I detta ligger bland annat ett
bemyndigande att utfarda foreskrifter. Dessa
foreskrifter benamns RID-S for transport av
farligt gods pa jarnvag och ar baserade pa bilaga 1
(RID) till bihang C till férdraget om internationell
jarnvagstrafik (COTIF).

Sverige ar fordragsstat till COTIF, vilket innebar
att bilaga 1 (RID) ska tillampas vid internationella
transporter av farligt gods som sker i Sverige.
Enligt radets direktiv 2008/68/EG av 24
september 2008 om transport av farligt gods pa vag,
jarnvag och inre vattenvigar ska Sverige tillampa
de internationella bestammelserna dven vid
inrikes transport av farligt gods pa jarnvag.

RID beslutas av RID:s expertgrupp inom OTIF
(Intergovernmental Organisation for International
Carriage by Rail). I det internationella
regelverksarbetet inom OTIF representeras
Sverige bland annat av MSB. Infér métena inom
OTIF samrader MSB kontinuerligt med berorda
branschorganisationer och myndigheter genom
samradsméten och andra motesgrupperingar for
att kunna lamna Sveriges stindpunkt pa de olika
forslagen innan beslut fattas. Efter varje avslutat
mote informerar MSB, dels pad webbsidan, msb.se,
dels via mail till branschorganisationer och
myndigheter, om resultatet av métena.

Vid de regelbundet aterkommande métena inom
OTIF foretrads dven naringslivet av
internationella branschorganisationer sasom UIC
(International Union of Railways), UIP



Vid de regelbundet aterkommande métena
inom WP.15 foretrads dven naringslivet av
internationella branschorganisationer sésom
IRU (International Road Transport Union),
European Liquefied Petroleum Gas Association
(AEGPL), OICA (International Organization of
Motor Vehicle Manufacturers) och CEFIC
(European Chemical Industry Council).

FN utvecklar och reviderar fortlopande
bestimmelserna i ADR och vartannat ar fattar
FN beslut om andringar. Detta medfor i sin tur
att det vartannat ar finns ett krav pa att revidera
de svenska foreskrifterna. Det nu foreliggande
forslaget till foreskrifter foranleds av en sddan
aterkommande revidering och komplettering av
ADR.

MSB har samtidigt utfort en 6versyn av
bestimmelserna i bilaga S till ADR-S, det vill
sidga bestimmelserna som ar tillampliga endast
for inrikes transport i Sverige.

2. MSB:s forslag till foreskrifter

MSB:s forslag till foreskrifter om transport av
farligt gods pa vag och i terrdng bestar dels av
inledande foreskrifter, dels bilagorna A, B och
S.

De inledande foreskrifterna anger 6vergripande
bestimmelser sasom tillampningsomrade,
definitioner och 6vergangsbestimmelser.

Bilagorna A och B till ADR-S bestar av en
oversattning motsvarande bilagorna A och B till
ADR. Bilagorna A och B giller for
internationella och inrikes transporter av farligt
gods péa vag och i terrang. P4 dessa bilagor kan
endast sprakliga synpunkter beaktas vid
remissvar da de dr baserade pé internationellt
antagna texter, vilka MSB redan har efterfragat
synpunkter pa i samband med samradsméten.
Efter att beslut har fattats vid internationella
moten har MSB inte mandat att genomfora
andringar i dessa bilagor.

Bilaga S innehaller samtliga avvikelser som
giller nationellt for Sverige. Dessa avvikelser

3(29)

(International Union of Private Wagons) och
CEFIC (European Chemical Industry Council).

OTIF utvecklar och reviderar fortlopande
bestimmelserna i RID och vartannat ar fattar
OTIF beslut om dndringar. Detta medfor i sin tur
att det vartannat ar finns ett krav pa att revidera
de svenska foreskrifterna. Det nu foreliggande
forslaget till foreskrifter foéranleds av en sddan
aterkommande revidering och komplettering av
RID.

MSB har samtidigt utfort en 6versyn av
bestaimmelserna i bilaga S till RID-S, det vill sdga
bestimmelser som ér tillampliga endast for
inrikes transport i Sverige.

2. MSB:s forslag till foreskrifter

MSB:s forslag till foreskrifter om transport av
farligt gods pa jarnvag bestar dels av inledande
foreskrifter, dels bilagorna 1 och S.

De inledande foreskrifterna anger 6vergripande
bestimmelser, sdsom tillimpningsomrade,
definitioner och 6vergangsbestammelser.

Bilaga 1 bestar av en Gversittning motsvarande
bilaga I (RID) till bihang C till fordraget om
internationell jarnvagstrafik (COTIF). Bilaga 1
galler for internationella och inrikes transporter
av farligt gods pé jarnvag. Pa denna bilaga kan
endast sprakliga synpunkter beaktas vid
remissvar da de ar baserade pé internationellt
antagna texter, vilka MSB redan har efterfragat
synpunkter pa i samband med samradsmoten.
Efter att beslut har fattats vid internationella
moten har MSB inte mandat att genomfora
andringar i bilagan.

Bilaga S innehaller samtliga avvikelser som giller
nationellt for Sverige. Dessa avvikelser modifierar
eller kompletterar bilaga 1 och har godkants av
EU-kommissionen.

Vissa avsnitt i del 11 bilaga 1 saknar MSB
bemyndigande att sitta i kraft eftersom de vander
sig till andra myndigheter eller regleras pa annat
satt. Sddana avsnitt dr gramarkerade och galler
inte som foreskrifter.



modifierar eller kompletterar bilagorna A och B
och har godkints av EU-kommissionen.

Vissa avsnitt i del 11 bilaga A saknar MSB
bemyndigande att sitta i kraft eftersom de
vander sig till andra myndigheter eller regleras
pa annat sitt. Sddana avsnitt dr gramarkerade
och giller inte som foreskrifter.

2.1 lkrafttradande

MSB:s forslag till foreskrifter foreslas trada i
kraft den 1 januari 2023, vilket 6verensstammer
med ikrafttradandet for de internationella och
officiella utgdvorna av ADR (engelska, franska
och ryska).

2.2 Forslag till inledande foreskrifter
(ADR-S)

De inledande foreskrifterna anger 6vergripande
bestimmelser sasom tillampningsomrade,
definitioner och 6vergangsbestammelser.

Har infors dndringar i paragraf 5 som handlar
om kontroll genom behoriga organ. Nya
delavsnitt tillkommer eftersom att nya
bestimmelser om provning, kontroll,
certifiering, eller annan bedomning har
tillkommit.

2.3 Overgangsbestammelser

Overgangsbestimmelserna i de inledande
foreskrifterna anges efter vad FN har faststallt.
Foreskrifterna foreslas trada i kraft den 1
januari 2023. De nu gillande foreskrifterna i
MSBFS 2020:9 (ADR-S 2021) far tillampas
under en 6vergangsperiod till och med den 30
juni 2023, om inget annat anges i
bestammelserna i ADR-S (2020:9).

2.4 Andringar i bilagorna A och B

Nedan redovisas kortfattat ett urval av de
andringar av bilagorna A och B och S som
bedéms vara av storst betydelse. Andringarna
redovisas kronologiskt fran del 1 och framat.
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2.1 lkrafttradande

MSB:s forslag till foreskrifter foreslés trada i kraft
den 1 januari 2023, vilket 6verensstammer med
ikrafttradandet for de internationella och officiella
utgavorna av RID (engelska, franska och tyska).

2.2 Forslag till inledande foreskrifter
(RID-S)

De inledande foreskrifterna anger 6vergripande
bestimmelser sasom tillampningsomrade,
definitioner och 6vergangsbestammelser.

Har infors dndringar i paragraf 5 som handlar om
kontroll genom behoriga organ. Nya delavsnitt
tillkommer eftersom att nya bestimmelser om
provning, kontroll, certifiering, eller annan
bedomning har tillkommit.

2.3 Overgangsbestammelser

Overgangsbestimmelserna i de inledande
foreskrifterna anges efter vad OTTF har faststillt.
Foreskrifterna foreslas triada i kraft den 1 januari
2023. De nu géllande foreskrifterna i MSBFS
2020:10 (RID-S 2021) far tillampas under en
overgangsperiod till och med den 30 juni 2021,
om inget annat anges i bestimmelserna i RID-S
(2020:10).

2.4 Andringar i bilaga1 och S

Nedan redovisas kortfattat ett urval av de
andringar av bilaga 1 och S som bedoms vara av
storst betydelse. Andringarna redovisas
kronologiskt fran del 1 och framét.
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Del 1 Allminna bestimmelser

Del 1 innehéller allménna och grundldggande bestimmelser om transport av farligt gods. Har
aterfinns bland annat definitioner, 6vergangsbestammelser samt bestammelser om ansvar och
transportskydd.

Kapitel 1.1 — Giltighetsomréde och tillaimpning

I bestimmelserna for s.k. "vardeberaknad mangd” i 1.1.3.6 anges att bestimmelserna om
transportskydd (kapitel 1.10) méste f6ljas for samtliga &mnen och féremal tillhérande klass 1 som har
hog riskpotential enligt tabell 1.10.3.1.2. 1 1.6.1.53 inf6rs en 6vergangsperiod pa tva ar och géller
endast de &mnen som inte tidigare har omfattats av 1.10 vid transport enligt 1.1.3.6 och innebar att de
far transporteras till och med den 31 december 2024 utan att uppfylla kapitel 1.10. Syftet med
Overgangsperioden ar bl.a. att ge foretagen majlighet att utbilda sin personal och att uppratta
skyddsplaner.

I tabellen i 1.1.3.6.3 sker ocksé vissa dndringar. I transportkategori 2 tillkommer UN-numren 3291
(smittférande/medicinskt avfall) och 3536 (litiumbatterier installerade i lastbarare).

I 1.1.4.7 inf6rs bestimmelser om import och export av gaser i aterfyllningsbara tryckkarl godkanda av
USA:s transportdepartement (U.S. Department of Transportation). For att anvinda dessa
bestimmelser krivs att information anges i godsdeklarationen enligt 5.4.1.1.23. Motsvarande
bestammelser finns angivna idag i multilaterala avtalet M318 som Sverige har tecknat,
https://www.msb.se/siteassets/dokument/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-
amnen/farligt-gods/dokument/multilaterala-avtal/adr-avtal/m318.pdf

I 1.1.4.4.1 om kombitrafik anges att
polymeriserande dmnen i klasserna 1-8 i
forpackningar eller IBC-behéllare med en
sjilvaccelererande polymerisationstemperatur
(SAPT) som ér < 50°C och polymeriserande
amnen 1 tankar med en SAPT som ar < 45°C och
kraver temperaturkontroll inte ar tillatet att
transportera.

Kapitel 1.2 — Definitioner och méittenheter

I listan over definitioneri 1.2.1 tillkommer ett begrinsat antal befintliga definitioner, daribland ”
fiberarmerad plast”, “tryckkarlsbehallare” och ”innerkarl”. En ny typ av lastbarare infors, “extra stor
tankcontainer”, vilket ar en tankcontainer med en kapacitet storre dn 40 000 liter. Ett antal

definitioner revideras ocksa som exempelvis, ”Atervunnen plast” och "GHS”.

I tabellen 6ver mattenheter i 1.2.2.1 tillkommer storheten “resistans”.


https://www.msb.se/siteassets/dokument/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/farligt-gods/dokument/multilaterala-avtal/adr-avtal/m318.pdf
https://www.msb.se/siteassets/dokument/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/farligt-gods/dokument/multilaterala-avtal/adr-avtal/m318.pdf
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Ett nytt delavsnitt 1.2.3 infors och hir listas ménga forkortningar. Forkortningar som tidigare angetts
i1.2.1 flyttas hit.

Kapitel 1.6 — Overgéngsbestimmelser

[1.6.1.1 infors den sedvanliga I1.6.1.1 infors den sedvanliga 6vergangsperioden
overgangsperioden pa sex manader for pa sex manader for tillimpningen av bilaga 1.
tillampningen av bilagorna A och B. Ddrmed d&r  Darmed ar det tillatet att anvinda nuvarande

det tillatet att anvidnda nuvarande bestammelser i MSBFS 2020:10 (RID 2021), fram
bestammelser i MSBFS 2020:9 (ADR 2021), till och med den 30 juni 2023, om inget annat
fram till och med den 30 juni 2023, om inget anges i bestimmelserna i RID 2021.

annat anges i bestimmelserna i ADR 2021.

I ADR tas 6vergangsbestaimmelserna bort i delavsnitt 1.6.1.41, 1.6.1.44, 1.6.1.46, 1.6.2.16, 1.6.3.33 och
1.6.4.32 eftersom det slutdatum som angivits nu har passerats. I RID giller detta for delavsnitt
1.6.1.41, 1.6.1.44, 1.6.1.46, 1.6.2.16, 1.6.3.3.3, 1.6.3.17 och 1.6.4.32 . Detta innebar bland annat
mojligheten att anvinda undantaget som fannsi 1.1.3.1 (b) i 2017 versioner om transport av maskiner
eller utrustning som inte specifikt nimns inte langre kan anvindas. Nu méaste bestimmelserna for
UN nummer (UN 3363, UN 3537-3548) anvidndas som géller for foremal som innehéller farligt gods.
Med féremal avses dven maskiner, utrustning och andra typer av anordningar. I de fall foremalen
innehaller farligt gods som understiger begransade mangder for det faktiska amnet som
transporteras sa far UN 3363 tillampas. Till UN 3363 finns en sarbestimmelse, SP672, tillordnad och
denna anger att foremalen far undantas fran bestimmelserna i ADR/RID under vissa givna villkor. Se
langst bak i denna konsekvensutredning for att fa alla utgdngna 6vergangsbestimmelser angivna.

I1.6.1.50 inférs en 6vergangsbestammelse att elektroniska sprangkapslar (UN 0511, 0512 och 0513)
fortsatt far klassificeras som elektriska sprangkapslar (UN 0030, UN 0255 och UN 0456). Detta far
ske till och med 30 juni 2025. Motsvarande bestimmelser finns angivna idag i multilaterala avtalen
M344 och RID g som Sverige har undertecknat,

11.6.1.51 infors en Overgangsbestaimmelse att lim, tryckfarg, tryckfargsrelaterat material, farg,
fargrelaterat material och hartslésningar som tillordnats klassificeringskod UN 3082 miljofarligt
dmnen, flytande och innehéller 0.025 % eller mer av konserveringsmedlen (biociderna) DCOIT, OIT
och ZnPT far transporteras i vissa forpackningar som inte uppfyller vissa krav som normalt giller for
farligt gods. Motsvarande bestimmelser finns angivna idag i multilaterala avtalen M343 och RID 8
som Sverige har undertecknat.

I1.6.1.52 infors att innerbehallare i integrerade IBC-behéllare som tillverkats fore den 1 juli 2021
enligt 6.5.2.2.4 i ADR/RID 2019, men som inte uppfyller kraven i 6.5.2.2.4 betraffande markningarna
pa innerbehallarna, far anviandas tills deras anvandningstid enligt 4.1.1.15 16per ut.
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Kapitel 1.8 — Atgirder for kontroll och annat st6d for att u 1la siakerhetsbestimmelserna

Det har skett ett stort arbete internationellt som innebar mycket dndringar i avsnitt 1.8.6, 1.8.7 och
konsekvensandringari 1.8.8. Forandringarna innebér att vissa 6vergangsbestaimmelser har inforts i

1.6.3.54, 1.6.3.55, 1.6.4.57 och 1.6.4.58.

I 1.8.6 infors krav pa ackreditering enligt ISO/IEC 17020:2012, oavsett vilken klass &mnet tillhor, for
kontrollorgan som ska utféra bedomning av 6verensstimmelse, aterkommande kontroll,
mellanliggande kontroll, revisionskontroll, verifiering av idrifttagande samt 6vervakning av den
interna kontrolltjanst som ar tillimplig i kapitel 6.2 och 6.8.

Bestammelserna om behorig myndighets skyldigheter géllande godkannande av kontrollorgan,
overvakning av kontrollorgan och behorig myndighets informationsskyldigheter samt
kontrollorganens skyldigheter har genomgétt flertalet andringar. I 1.8.6.2.4.2 infors att behorig
myndighet i varje fordragspart/férdragsstat till ADR/RID ska publicera en uppdaterad lista 6ver
samtliga kontrollorgan som denne har godkant, inklusive kontrollorgan som godkants temporart. En
referens till listan ska finnas pa FN-sekretariatets och OTIF:s hemsida.

Under 1.8.6 infors begreppen “godkint kontrollorgan” samt “erkint kontrollorgan” f6r att kunna
beskriva hur kontrollorgan ska tillatas verka i ett annat land &n det godkénts i. Under 1.8.6.2.4.3
fortydligas att ett kontrollorgan som har godkants av en behorig myndighet kan erkidnnas av en
annan behorig myndighet.

Avsnitt 1.8.7 har inte genomgatt nagra storre dndringar, men bestimmelser har anpassats efter de
erfarenheter som gjorts fran Direktiv 2010/35/EG, transportabla tryckbarande anordningar.
Exempelvis sa har kraven pa dokumentation och utfirdande av certifikat reviderats och det infors
bland annat ett nytt delavsnitt 1.8.7.5 om verifiering av idrifttagande av tankar enligt 6.8.1.5.5

Kapitel 1.10 — Bestimmelser om transportskydd

. Som en foljd av de 6kade kraven pa transportskydd for hogriskgods tillhérande klass 1 vid transport
som s.k. "vardeberdknad mangd” enligt 1.1.3.6, stryks den forsta meningen i 1.10.4.

Del2  Klassificering

Del 2 innehaller bestammelser om klassificering av amnen och foremal.

Kapitel 2.2 — Sirskilda bestimmelser for de enskilda klasserna

I 2.2.2.2.2 om losta gaser sé tillfors ett nytt UN-nummer, 1043 G6dselmedel, 16sning med fri
ammoniak. Kopplat till detta sker d4ven en dndring i SP 642.

[2.2.2.2.1,2.2.3.2.2,2.2.41.2.3, 2.2.61.2.1 och
2.2.8.2.1 infors att ett Amne inte far transporteras
om temperaturkontroll kravs for att forhindra att
ett Amne polymeriserar.
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Del3  Forteckning over farligt gods, sirbestimmelser och undantag for farligt
gods forpackat i begrinsade mangder

Del 3 innehaller bland annat en forteckning, tabell A, 6ver samtliga UN-nummer som finns upptagna
i ADR/RID. For varje amne som finns upptaget i tabellen anges vilka sarskilda bestimmelser som
giller for amnet. Bestimmelserna anges i form av olika koder.

Kapitel 3.2 — Forteckning 6ver farligt gods (tabell A)

I tabell A inf6rs ett nytt UN-nummer 3550, Koboltdihydroxid pulver, och till detta inférs bland annat
sarbestammelser for forpackningen (B20) och tankkoder. Dessutom gors ett antal andringar for
enskilda UN-nummer som rér bendmningar, beskrivningar, klassificeringar, sarbestimmelser,
forpackningssitt och tunnelkoder. Bland annat kan ndmnas att bendamningen dndras for UN 1197
fran Extrakt, smakdmnen, flytande till Extrakt, flytande och detta innebér att UN 1169 tas bort.
Ytterligare en dndring ar att UN 1012 dndrar bendmning. For UN 1872, Blyoxid, tas den giftiga
sekundarfaran (6.1) bort och endast 5.1 etikett kravs och dessutom dndras tankkod fran "SGAN” till
”SGAV”. UN 1891, Etylbromid, Andras fran att vara ett imne i klass 6.1 till att tillhéra klass 3. Amnet
ska ha etikett 3 med etikett 6.1 som sekundarfara och farlighetsnumret dndras till 336. Fordon som
ska anvéndas for transport av detta &mne Gvergar fran att vara ett "AT” till FL”.

Kapitel 3.3 — Sarbestdmmelser for vissa &mnen eller fé6remal

I listan Gver sarbestimmelser i 3.3.1 revideras vissa bestimmelser medan négra stryks och ett antal
nya tillkommer. I tabell A, kolumn 6, framgar vilka siarbestimmelser som géller for varje specifikt
amne.

Andringar i foljande sirbestimmelser kan nimnas sérskilt:

Sarbestammelse 119 och 291

Det fortydligas i en anméarkning att virmepumpar ska klassificeras enligt de tvA UN-numren som
finns for kylmaskiner, UN 2857 eller 3358. Detta innebar att dessa pumpar dr undantagna
bestimmelserna om farligt gods om de innehéller mindre an 12 kg gas.

Sarbestammelse 363

For UN 3528-3530 infors det en anmarkning till paragraf (j) som anger att det ar tilldtet att etikettera
eller forse motorn eller maskinen med storetiketter &ven om den innehéller mindre an 60 liter
flytande briansle.

Sarbestammelse 396

Det inf6rs en ny sarbestimmelse som &r kopplad till UN 3538, Foremal som innehéller ej brandfarlig,
ej giftig gas n.o.s. Denna bestaimmelse anger hur transport ska ske av stora foremaél, som exempelvis
transformatorer som har gasflaskor (UN 1002, UN 1066, UN 1956) tillkopplad med 6ppna ventiler.
Det maste beaktas att undantaget i 1.1.3.2 (¢) kan anvindas i det fall féremalet och sjdlva trycket av
gasen i gasflaskorna uppgar till hogst 200 kPa (2 bar) vid 20 °C.
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Sarbestaimmelse 397

Denna sirbestammelse infors for UN 1002, luft komprimerad. Sarbestimmelsen innebar att detta
UN-nummer kan anviandas for “syntetisk luft” som ar en blandning av kvdve och syre innehallande
upp till 23,5 % syre.

Sarbestammelse 398

Denna siarbestaimmelse infors for UN 1012 for att fortydliga att detta UN-nummer inkluderar 1-Buten
eller cis-2-Buten eller trans-2-Buten eller Butener eftersom transportbendmningen numera endast ar
Buten. Fortfarande ska det i godsdeklarationen anges namnet pa den specifika gas som transporteras
(se aven 3.2 tabell A, 3.2 och 5.4.1.2.2 (e)).

Sarbestammelse 593

Det fortydligas att denna sarbestimmelse endast giller nir gaser (UN 1913, 1951, 1963, 1970, 1977,
2501, 3158, 3136) anvands for att kyla medicinska eller biologiska prover som inte ar farligt gods.

Sarbestammelse 642

For UN 1043, Godselmedel 16sning, dndras SP 642 for att ge en hanvisning till UN 2073, 2672
och 3318 som géller for ammoniaklosning.

Sarbestammelse 644

Ytterligare ett villkor infogas i denna sarbestimmelse som giller for UN 2426, Ammoniumnitrat,
flytande. Losningen far inte innehalla mer 4n 93 % ammoniumnitrat. Dessutom har den
beskrivande texten till detta UN-nummer dndrats (se dven 3.2 och 4.3.4.1.3).

Sarbestammelse 675

Eftersom UN 2211 polymerkulor och UN 3314 gjutmassa inte har nagon etikett angiven i tabell A, har
det varit oklart vad som géller for samlastning. Nu infors att samlastning ar forbjuden med dmnen
och foremal i klass 1, med undantag for de iamnen som har samhanteringsgrupp 1.4S.

Sarbestammelse 676

I sirbestammelsen infors vad som giller vid transport av polymeriserande @&mnen som ar avfall och
transporteras till slutligt omhandertagande eller tervinning. Denna sidrbestimmelse géller for alla
amnen som tilldelats SP 386: UN 1010, 1051, 1060, 1081, 1082, 1085, 1086, 1087, 1092, 1093, 1143,
1167, 1185, 1218, 1246, 1247, 1251, 1301, 1302, 1303, 1304, 1545, 1589, 1614, 1724, 1829, 1860, 1917,
1919, 1921, 1991, 2055, 2200, 2218, 2227, 2251, 2277, 2283, 2348, 2352, 2396, 2452, 2521, 2522,
2527, 2531, 2607, 2618, 2838, 3022, 3073, 3079, 3302, 3531, 3532, 3533 och 3534.
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Del4  Anviindning av forpackningar och tankar

Del 4 innehaller bestimmelser om anviandning av forpackningar och tankar.

Kapitel 4.1 — Anvindning av forpackningar, inklusive IBC-behallare och storférpackningar

I 4.1.1.15 fortydligas i en anmérkning att tillitna anvindningstiden for integrerade IBC-behallare med
innerbehallare av plast ska riknas fran tillverkningsdatum pa innerbehéllaren.

I 4.1.1.20.2 om anviandning av bargningstryckkarl far det skadade tryckkirlet numera vara 3000 1
istéllet for 1000 1.

Text infors i 4.1.3.3 som anger att de viktbegransningar som specificeras i kapitel 6.1, inte géller for
forpackningsvarianter som inte uppfyller kraven i 4.1.1.3, och detta giller t.ex. olika
hanteringsanordningar. En hanvisning till denna text i olika anmérkningar infors i en rad olika
forpackningsinstruktioner (se dven Poo3, Poo4, Poos, Poo6, P130, P144, P408, P801, P903, P9os5,
P906, P907, P909 och P910).

P200

I sirbestammelser for forpackning, punkt (10) infors att (d) aven géller for tryckkarl av
kompositmaterial med liner av stal. I slutet av (z) infors bestimmelser om maximalt arbetstryck och
minsta provtryck for blandningar av fluor och kvive och blandningar av fluor och inerta gaser. I
tabell 2 for kondenserade och losta gaser dndras LCso-vardena for UN 1008, 2196, och 2198 dar
samtliga varden hojs. Dessutom sker vissa dndringar av standarder som anges i
forpackningsinstruktionen.

P621

I denna forpackningsinstruktion som galler for UN 3291, smittférande avfall, infors att fat med fast
topp och dunkar med fast topp far anvéndas.

I 4.1.6.6, som géller for tryckkarl och 6ppna kryokarl fortydligas att hansyn ska tas till det lagsta tryck
som nagon komponent klarar av. Dessutom ska driftutrusning som klarare av lagre tryck dn andra
komponenter ta hiansyn till bestimmelserna i 6.2.1.3.1.

Det sker vissa forandringar i 4.1.6.15 angdende UN-tryckkarl och andra tryckkirl och vilka standarder
som dessa ska uppfylla. En specifik tabell med standarder for tillverkningsdatum for ventilers
skyddsképor och ventilskydd for icke UN-tryckkarl infors.

Kapitel 4.3 — Anvindning av fasta tankar (tankfordon), avmonterbara tankar, tankcontainrar och

vaxeltankar med tankskal av metall, samt batterifordon och MEG-containrar

14.3.2.3.7, 6.8.2.4.2, 6.8.2.4.3, och 6.8.3.4.6 fortydligas bestimmelserna om vad som géller for
anvandning av tankar nér kontrolldatum 16pt ut och hur bestimmelserna inom kontrollintervallet
ska tillimpas. Till dessa infors 6vergdngsbestammelser i 1.6.4.56 som anger att tankcontainrar som
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inte uppfyller de nya bestimmelserna i 6.8.3.4.6(b) dnda far fortsitta att anvindas om en
mellanliggande kontroll dger rum atminstone 6 ar efter varje aterkommande kontroll som skett
efter 1 juli 2023.

Del5  Bestimmelser for avsindning

Del 5 innehéller bestimmelser om avsindning rorande exempelvis markning med etiketter,
storetiketter och orangefargade skyltar samt krav pa dokumentation.

Kapitel 5.2 — Mérkning och etikettering

I 5.2.1.9.2 sa dndras méirket som anvinds vid transport av litiumbatterier som transporteras enligt
sdarbestaimmelse 188 da kravet att ange telefonnummer tas bort. Det finns en 6vergangsbestammelse
angiven i 1.6.1.49 som anger att market i ADR/RID 2021 far anvindas till och med 31 december
2026.

Kapitel 5.3 — Storetiketter och markning

I 5.13.2.1.5 andras anmarkning for att fortydliga att dessa bestimmelser inte behover foljas for gods
som transporteras i bulk i containrar och i MEG-containrar.

Kapitel 5.4 — Dokumentation

Det fortydligas i 5.4.1.1.5 att det ska framga i godsdeklarationen nér férpackningar anvinds som
barningsforpackningar och inte ar typgodkanda som sadana.

Det sker mindre dndringar i 5.4.1.1.15 vad som ska anges i godsdeklarationen vid transport av amnen
som 4r stabiliserande. Texterna skiljer sig nagot mellan ADR och RID, och ADR behandlar bade
amnen som ar stabiliserad pa kemisk vig och genom temperaturkontroll. Fér RID giller endast
stabilisering pa kemisk vag. Kopplat till dessa dndringar sa sker i ADR dven andringari 7.1.7.3.2 (a),
7.1.7.4.5 och 7.1.7.4.7.

I 5.4.1.1.21 fortydligas det att godsdeklarationen ska ange information som kravs enligt ndgon
siarbestimmelse. Exempel pa sddana sarbestimmelser dr SP 310 och SP 363.

Det infors i 5.4.1.1.23 att nir ett imne transporteras i smilt tillstdnd sa ska uttrycket SMALT” liggas
till den officiella transportbendmningen.

For att 6verensstimma med kraven i 5.4.2 i IMDG-koden (bestammelser for transport till sjoss),
justeras 5.4.2 gillande stuvningsintyg for transport av farligt gods som f6ljs av en sjotransport (se
aven 8.1.2.1 (a)).
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Del6 Bestimmelser for tillverkning och provning av forpackningar, IBC-
behallare, storforpackningar, tryckkirl och tankar

Del 6 innehaller bestimmelser for konstruktion, tillverkning, provning och méarkning av
forpackningar, IBC-behallare, storférpackningar och tankar.

Kapitel 6.2 — Bestammelser for tillverkning och provning av tryckkirl, aerosolbehéllare och
engangsbehéllare for gas

I avsnitt 6.2.1 och 6.2.2 infors en hel del forandringar och dessa har arbetats fram av en arbetsgrupp.
Ett antal dndringar infors ocksé i kapitel 1.2 om definitioner sdsom gasflaskpaket, tryckkarl och
driftutrustning och dessutom anges dndringar pa bedomning av 6verenstimmelse.

I bestimmelserna om godkannande av tryckkarl i avsnitt 6.2.1.4 har det fortydligats gdllande separat
bedomning om Gverstimmelse for tryckkarl och ventiler.

For slutna kryokarl andras kraven for kontroll och provning i 6.2.1.5.2 da det bland annat tillkommer
krav pa forslutningar. Det infors 6vergangsbestammelser i 1.6.2.18 som anger att slutna kryokarl som
tillverkats fore 1 juli 2023 och som genomgatt forsta kontroll enligt kraven i 6.2.1.5.2 1 ADR/RID 2021
men inte uppfyller de nya bestimmelserna i 6.2.1.5.2 far fortsitta att anviandas. I 6.2.1.5.4 tillkommer
krav pa kontroll och provning pa gasflaskpaket och skyddsramar.

[ 6.2.2.1.1 infors 3 nya standarder for UN-gasflaskor och 2 standarder har tagits bort.

I 6.2.2.1.2 infors 3 nya standarder for konstruktion, tillverkning och provning av UN-storflaskor.
Aveni6.2.2.1.3, 6.2.2.1.4, 6.2.2.1.5, 6.2.2.1.6, 6.2.2.1.7 och 6.2.2.1.8 har det inforts nya standarder
som giller for olika UN-tryckkarl.

I 6.2.2.1.9 l4ggs nya standarder till f6r konstruktion, tillverkning och férsta kontroll och provning av
icke aterfyllningsbara UN-gasflaskor.

Vidare infors ndgra nya standarder i tabellen i 6.2.2.3 om gasflaskors forslutningar och skydd.

I tabellen i 6.2.2.4 for aterkommande kontroll och provning av UN-tryckkarl revideras vissa
standarder och nya standarder tillkommer.

16.2.2.12 och 6.2.3.6 genomfors dndringar som en f6ljd av de dndringarna som inférs i avsnitten
1.8.6 och 1.8.7.

I tabellerna i 6.2.4.1 for konstruktion, tillverkning och forsta kontroll och provning och 6.2.4.2 for
aterkommande kontroll och provning revideras vissa standarder, nagra nya tillkommer och nagra tas
bort.

I 6.2.1.6.1, angdende dterkommande kontroll och provning for aterfyllningsbara tryckkarl, sa dndras
anmarkning 3 och héanvisning till en ny standard ges for det ultraljudstest som far ersatta viss
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kontroll. Till denna dndring inf6rs en 6vergangsbestimmelse som anger att kraven som anges i
ADR/RID 2021 fir fortsitta att anvéndas till och med 31 december 2024.

I 6.2.2.7.3 dndras punkterna (k) och (1) om driftsméarkning pé aterfyllningsbara UN-tryckkarl med
acetylen (UN 1001 och UN 3374). Det infors 6vergangsbestammelser i 1.6.2.19 som anger att
tryckkarl med acetylen som tillverkats fore 1 juli 2023 och som inte ar markt enligt de nya kraven
i 6.2.2.7.3 far fortsatta att anvindas till nasta aterkommande kontroll som sker efter 1 juli 2023.

Tva nya delavsnitt infors i 6.2.2.11 och 6.2.3.9.8 som handlar om méarkning av forslutningar till
aterfyllningsbara UN-tryckkérl och &terfyllningsbara icke UN-tryckkarl. Det infors
overgangsbestammelser i 1.6.2.20 som anger att forslutningarna som tillverkats fore 1 juli 2023 och
som inte ar markt enligt de nya kraven i 6.2.2.11 och 6.2.3.9.8 far fortsatta att anvandas.

Kapitel 6.5 — Bestimmelser f6r tillverkning och provning av IBC-behéllare

Det infors bestimmelser for anvandning av dtervunna plastmaterial i IBC-behéllare. Bland annat
namns att IBC-behallare tillverkade av atervunnen plast enligt definition i 1.2.1 ska méirkas med
"REC” (se dven 1.2, 6.5.2.1.2, 6.5.5.3.2, 6.5.5.3.5, 6.5.5.4.6, 6.5.5.4.9 och 6.5.6.3.2).

Kapitel 6.8 — Bestammelser for konstruktion, utrustning, typgodkdnnande, kontroll och markning av
fasta tankar (tankfordon)/cisternvagnar, avimonterbara tankar, tankcontainrar och vixeltankar med
tankskal av metall samt batterifordon/batterivagnar och MEG-containrar

I detta kapitel sker manga andringar pa grund av att det stora arbete som skett med avsnitten 1.8.6
och 1.8.71 en internationell arbetsgrupp. Den huvudsakliga dndringen i kapitel 6.8 fran detta arbete
innebdr att det infors ett nytt delavsnitt 6.8.1.5 med krav pa ackreditering av kontrollorgan enligt
ISO/IEC 17020:2012, typ A dven for andra klasser dn klass 2. Det infors dven bestimmelser om
typprovning, utfirdande av certifikat for typgodkdnnande, 6vervakning av tillverkning, forsta kontroll
och provning, verifiering av idrifttagande samt mellanliggande kontroll, &terkommande kontroll eller
revisionskontroll enligt avsnitt 1.8.7. Bestimmelserna om typgodkidnnande i 6.8.2.3.3 har tagits bort
eftersom motsvarande text finns i 1.8.7.2.2 och da det inte langre kommer vara nagon skillnad mellan
tankar for klass 2 och tankar for andra klasser. Vissa termer har dndrats for att battre passa med de
termer som anviands i 1.8.6 och 1.8.7

For den nya typen av produktinneslutning, “extra stora tankcontainrar”, sa infors bestaimmelser i
6.8.2.1.18 gillande krav pa godstjocklek for tankskal. Oavsett vilken metall som anvéands far minsta
godstjocklek hos tankskalet aldrig understiga 4,5 mm. Overgingsbestimmelser finns i 1.6.4.62 som
anger att extra stora tankcontainrar som ar tillverkade fore den 1 juli 2023 enligt ADR/RID 2021,
men som inte uppfyller bestimmelserna om minsta godstjocklek hos tankskalet i 6.8.2.1.18, tredje
stycket i ADR/RID 2023, fir anviandas dven i fortsattningen.

1 6.8.2.1.23 laggs till att svetsar gjorda vid reparationer eller dandringar ska bedomas pa motsvarande
satt som vid nytillverkning.

1 6.8.2.2.1infors att svetsade delar ska fastas pa tankskalet pa sddant sitt att skalet inte skadas.
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I fotnoten till 6.8.2.2.2 fortydligas att droppfri koppling endast far anviandas i andra eller tredje
position efter avstdngningsventilen.

For extra stora tankcontainrar inférs bestimmelser for utrustning i 6.8.2.2.4. Till dessa infors
overgangsbestimmelser i 1.6.4.61 som anger att tankcontainrar som tillverkats fore 1 januari 2023
och som inte uppfyller de nya bestimmelserna i andra och tredje stycket i 6.8.2.2.4 dnda far fortsatta
att anvandas.

6.8.2.6.1 och 6.8.2.6.2 dndras vissa standarder och nigra nya standarder samt anmérkningar till
standarder infors. Dessutom fortydligas texten i 6.8.2.6.1 att det sedan januari 2009 ar obligatoriskt
att anvinda de angivna standarderna och att undantag anges i 6.8.2.7 och 6.8.3.7. Aven i 6.8.2.6.2
anges att det ar obligatoriskt att anvianda standarderna.

I TC6 (UN 1796, 2031, 2032) i 6.8.4 sinks renlighetsgraden fran 99,5 % renhet till 99 % for tankar
tillverkade av aluminium.

Det tillkommer bestimmelser i syfte att forhindra att en BLEVE (kokande vitskeexpanderande
angexplosion, "Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion”) uppstar. I 6.8.3.2.9 infors att
siakerhetsventiler ska finnas pa tankar (endast ADR) och tankcontainrar som transporterar
kondenserade brandfarliga gaser. For transport av komprimerade gaser, icke brandfarliga
kondenserade gaser eller 16sta gaser far sdkerhetsventil anvindas, men det &r inte ett krav. Andra
bestimmelser som infors ar att FL- och EX-fordon som transporterar kondenserad och komprimerad
brandfarlig gas med "F” i klassificeringskoden samt vitskor i PG II och III ska vara utrustade med
termiskt skydd for att begransa spridning av brand till last och ha slacksystem installerade. Till dessa
infors 6vergangsbestammelser. 1.6.3.57 och 1.6.4.60 anger att tankar och tankcontainrar som
tillverkats fore 1 januari 2024, som inte uppfyller de nya bestimmelserna om siakerhetsventil i
6.8.3.2.9, far fortsitta att anviandas. 1.6.5.23 och 1.6.5.25 medger fortsatt anvindning av EX-I11-
respektive FL-fordon som inte uppfyller de nya bestimmelserna om termiskt skydd under
forutsattning att de har registrerats fore den 1 januari 2029. 1.6.5.24 tillater fortsatt anvandning av
FL-fordon som har registrerats fore 1 januari 2029 trots att de inte uppfyller kraven pa automatiska
brandsldckningssystem i motorutrymmet.

Tankar och tankcontainrar som &r utrustade med sidkerhetsventiler ska vara forsedda med en
markning. Markningen ar en vit kvadrat med minsta dimensionerna 250 mm x 250 mm och
innehalla bokstaverna "SV” som ska vara svarta och vara minst 120 mm hoga. Till kravet om
markning infors overgangsbestammelser i 1.6.3.60 och 1.6.4.64 som anger att om tankar och
tankcontainrar redan ar utrustade med sidkerhetsventiler som uppfyller bestimmelsernai 6.8.3.2.9 i
ADR/RID 2023, behover dessa inte forses med markningen forran vid den nista mellanliggande eller
aterkommande kontroll som sker efter 31 december 2023.

I 6.8.3.6 fortydligas texten att det sedan januari 2009 ar obligatoriskt att anvdnda de angivna
standarderna och att eventuella undantag anges i 6.8.3.7.

En ny sarbestaimmelse TE 26 infors i 6.8.4 som anger att fyllnings- och témningsanslutningarna for
tankar som innehaller brandfarliga kylda kondenserade gaser ska vara utrustade med
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snabbstingande och automatiska avstangningsventiler. Till denna bestimmelse infors
overgangsbestimmelser i 1.6.3.59 och 1.6.4.63 som anger att tankar far fortsitta att anviandas.

1 6.8.4 TT11 uppdateras nagra standarder till
nyare versioner.

16.8.2.1.10 harmoniseras texten i RID med ADR
och kravet att vattenhardat stél inte far anvandas
for svetsade tankskal tas bort.

Delavsnitt 6.8.2.4.6 som handlar om sakkunniga
for att utfora kontroll av cisternvagnstankar stryks.
Overgangsbestimmelser infors i 1.6.3.58 som
anger att forfaranden som anviands av den
behoriga myndigheten for godkdnnande av
kontrollanter, genomférande av kontroller av
cisternvagnar och omsesidigt erkannande av
sadana kontroller i enligt RID 2021 ars version, far
fortsatta att anvandas fram till och med den 31
december 2032.

Mindre dndringar gors i 6.8.3.5.8 angdende
lastgranser om klapptavlor anvands.

For UN-nummer 1052, 1786, 1790, 2817 (II), 3421
(IT) och 3471 (IT) s& stryks sarbestammelse TT4 i
6.8.4 som handlar om att tankar ska undersokas
med avseende pa korrosionsbestindighet. Denna
siarbestimmelse finns inte i ADR och pa detta sitt
harmoniseras bestimmelserna mellan regelverken.

Kapitel 6.9 — Bestdmmelser fér konstruktion, tillverkning, kontroll och provning av UN-tankar med
tankskal av fiberarmerad plast (FRP)

Hela detta kapitel ar dndrat och innehaller numera bestaimmelser for UN-tankar tillverkade av
fiberarmerad plast (FRP) som kan anvindas for att transportera gods i klasserna 1, 3, 5.1, 6.1, 6.2, 8
och 9. De bestimmelser som finns i ADR/RID 2021 i kapitel 6.9 for ’ADR/RID tankar” av
fiberarmerad plast flyttas istéllet till ett helt nytt kapitel 6.13.

Kapitel 6.10 — Bestimmelser for tillverkning, utrustning, typgodkinnande, kontroll och mérkning av
slamsugartankar

I 6.10.3.8 (a) infors en anmarkning med exempel pa hur utloppet fran kompressor/vakuumpump pa
en slamsugartank kan vara konstruerat sa att giftiga och brandfarliga angor leds till ett stélle dar

angorna inte utgor nagon fara.

Kapitel 6.13 — Bestammelser for konstruktion, tillverkning, utrustning, typgodkédnnande, kontroll,

rovning samt markning av fasta tankar (tankfordon), avimonterbara tankar, tankcontainrar och
vaxeltankar av fiberarmerad plast
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De bestammelser som finns i ADR/RID 2021 for ’ADR/RID tankar” av fiberarmerad plast i kapitel
6.9 flyttas till detta nya kapitel 6.13. Bestimmelserna ar nagot forandrade for att undvika en
dubblering av texter och darfor sker vissa hanvisningar till det nya kapitlet 6.9 som géller for UN-
tankar tillverkade av fiberarmerad plast (FRP). Det infors 6vergdngsbestimmelser i 1.6.3.56 (endast
ADR) och 1.6.4.59 som anger att tankar som tillverkats fore 1 juli 2033 och som inte uppfyller de nya
bestdmmelserna i nya kapitlet 6.13 far fortsétta att anviandas. For ADR uppdateras dven redan
gillande 6vergangsbestammelser i 1.6.3.100.2.

Del 7 Bestimmelser for transport, lastning, lossning och hantering

Del 7 innehéller bestimmelser av generell karaktir och beror transport, lastning, lossning och
hantering.

Kapitel 7.1 — Allménna bestimmelser och
siarbestimmelser f6r temperaturkontroll

Delavsnitt 7.1.7.4.7 dndras och det anges att vid
transport av temperaturkontrollerade &mnen i
isolerade, kylda eller mekaniskt kylda
container, ska liknande krav som finns for
fordon i kapitel 9.6 dven stillas pa containrar.

Kapitel 7.5 — Bestimmelser for lastning, lossning och hantering

Bestimmelserna som anges i 7.1.4 flyttas till delavsnitt 7.5.1.2 och dndras for att dven inkludera att
lastbdrare ska vara "lampliga i konstruktionstekniskt avseende” vid transport av farligt gods. Tidigare
gillde detta endast storcontainrar.

Del 8 Bestimmelser for
fordonsbesittning, utrustning, drift och
dokumentation

Del 8 innehaller bestimmelser om
transportenheter, fordonsutrustning,
bestimmelser for fordonsbesittning,
utbildning, 6vervakning och restriktioner
genom tunnlar.

Kapitel 8.1 — Allménna bestimmelser f6r
transportenheter och fordonsutrustning

I 8.1.2.1 (a) tas kravet bort som anger att
stuvningsintyg for containrar/fordon ska
medforas pa transportenheten (se dven 5.4.2).



Kapitel 8.5 — Tillaggsbestimmelser f6r
sarskilda klasser eller &mnen

S1(6) gallande 6vervakning av fordon som
transporterar klass 1, kompletteras med krav pa
overvakning fran o kg for UN 0512 och 0513.

Del 9 Bestimmelser for tillverkning och
godkiinnande av fordon

Del g innehaller bestaimmelser om tillverkning

och godkannande av fordon.

Kapitel 9.1 — Giltighetsomrade, definitioner och
bestammelser for godkdnnande av fordon

Avsnitt 9.1.3 — Certifikat om godkdnnande

Med anledning av tillkommande bestimmelser
for FL-fordon i 9.7.9 (se nedan) som syftar till
skydd mot en s.k. ’BLEVE”, ska fordons-
certifikatet kompletteras med information i de
fall dessa bestammelser uppfylls.

9.1.3.4 har fortydligats vad géller kontrollinter-
vallerna.

Kapitel 9.2 — Bestimmelser for tillverkning av
fordon

En av de allra storsta nyheterna i kommande
foreskrifter ar att bestimmelser infors sé att
elfordon och hybridfordon kan godkénnas som
AT-fordon och darmed anvéandas for
tanktransporter. Det idr redan idag tillatet att
anvanda el- och hybridfordon for sddana
styckegodstransporter som inte kraver att
fordonet godkénts enligt del 9. Bestimmelserna
angesio.2.1.1,9.2.2.1,9.2.3.1.1, 9.2.4.3, 9.2.4.4
och 9.2.4.6. Har regleras bl.a. bromssystem,
tankar och behallare for briansle, samt att
motorn och den elektriska framdrivningen ska
uppfylla vissa krav i syfte att forebygga
brandrisker.
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Kapitel 9.7 — Tillaggsbestimmelser for
tankfordon (fasta tankar), batterifordon och

kompletta eller kompletterade fordon for
transport av farligt gods i avmonterbara tankar
med volym 6ver 1 m3 eller i tankcontainrar, UN-
tankar eller MEG-containrar med volym 6ver 3
ms3 (EX/III-, FL- och AT-fordon)

Delavsnitt 9.7.9 revideras och nya
siakerhetskrav infors for FL- och EX/III fordon.
Det inférs krav pa automatiskt
brandslackningssystem och virmeskydd mot
dacksbrand for FL-fordon som transporterar
kondenserad och komprimerad brandfarlig gas
som har "F” i klassificeringskoden samt
brandfarliga vitskor i med forpackningsgrupp I
och II. Bestimmelserna géller dven nar FL-
fordon transporterar tankcontainer. Till dessa
nya bestimmelser om automatiskt
brandslackningssystem och virmeskydd infors
overgangsbestimmelser i 1.6.5.24 och 1.6.5.25
som anger att FL-fordon som registrerats eller
tagits i bruk fore den 1 januari 2029, men som
inte uppfyller de nya kraven, far anvindas dven
i fortsiattningen.

Kraven pa viarmeskydd (termiskt skydd) mot
dacksbrand specificeras i 9.7.9.2 och ar nya for
FL-fordon. De ér till viss del d&ven nya for EX-
fordon. Till dessa nya bestimmelser infors
darfor overgangsbestimmelser i 1.6.5.23 som
anger att EX/III fordon som registrerats eller
tagits i bruk fore den 1 januari 2029, men som
inte uppfyller de nya kraven, far anviandas dven
i fortsattningen.

Som en konsekvens av dessa dndringar sa sker
en dndring 9.1.3.3 om certifikatet om
godkiannande.

2.5 Bilaga S - Sarskilda nationella
bestammelser for transport av farligt
gods pa vag och i terréng

I bilaga S finns de gillande nationella
avvikelserna som modifierar eller kompletterar
bestimmelserna i bilagorna A och B. Bilagorna
A och B tillsammans med bilaga S utgor
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2.5 Bilaga S — Sarskilda nationella
bestammelser for transport av farligt
gods pa jarnvag

I bilaga S finns de géllande nationella avvikelserna
som modifierar eller kompletterar bestimmelserna
ibilaga 1. Bilaga 1 tillsammans med bilaga S utgor



tillampliga bestammelser for inrikes transport
av farligt gods pa vag och i terrang.

Nedan kommenteras de mest vasentliga
foreslagna forandringarna i bilaga S.

Del 13 Lokala transporter av farligt gods
pa vig eller i terring

Kapitel 13.1 — Transporter mellan industri- eller
flygplatsomréden

Kapitel 13.2 — Transporter i anknytning till

arbetsomréaden dar anldggnings-, byggnads-,
industri-, jordbruks- eller skogsarbete utfors

MSB har formulerat om texten i detta kapitel
for att gora texten mer lattforstaelig. Det sker
ingen forandring av bestimmelserna i sak. MSB
bedomer att denna dndring kommer att
underlatta for foretag att forsta hur
bestdmmelserna far tillimpas.

Del 18 Sirskilda undantag fran
tillimpningen av denna forfattning

Kapitel 18.4 — Multilaterala avtal

Tabellen i detta kapitel innehéller de avtal som
Sverige har undertecknat fram till och med den
30 maj 2022. I ADR 2023 kommer den att vara
ytterligare uppdaterad och innehélla de avtal
som Sverige har undertecknat fram till och med
oktober 2022. For att fa aktuell information om
giltiga multilaterala avtal eller for vilka avtal
som giltigheten har 16pt ut efter detta datum
héanvisar MSB till www.msb.se/farligtgods.
Multilaterala avtal ger mojlighet till avsteg fran
bestimmelserna i ADR enbart i de lander som
undertecknat avtalen.

Del 20 Utbildning av forare som
transporterar farligt gods

I del 20 har texter som tidigare funnits i de
allmanna raden flyttats och gjorts till s.k. ”ska-
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tillampliga bestimmelser for inrikes transport av
farligt gods pa jarnvag.

Nedan kommenteras de mest viasentliga foreslagna
forandringarna i bilaga S.

Del 18 Siirskilda undantag fran
tillimpningen av denna forfattning

Kapitel 18.2 — Multilaterala avtal

Tabellen i detta kapitel innehaller eventuella avtal
som Sverige har undertecknat fram till och med
den 30 maj 2022. I RID 2023 kommer den att vara
ytterligare uppdaterad och innehélla de avtal som
Sverige har undertecknat fram till och med oktober
2022. For att fa aktuell information om giltiga
multilaterala avtal eller for vilka avtal som
giltigheten har 16pt ut efter detta datum hénvisar
MSB till www.msb.se/farligtgods. Multilaterala
avtal ger mdjlighet till avsteg frdn bestimmelserna
i RID enbart i de lander som undertecknat avtalen.



http://www.msb.se/farligtgods
http://www.msb.se/farligtgods

krav”. Det giller frimst bestimmelser om larare
och utbildningars utformning. Med anledning
av detta har ett nytt kapitel "Utbildningens
utformning” inforts i nya kapitlet 20.4.

Vissa fortydliganden av bestimmelserna i
kapitel 20.2 har gjorts och har anges numera
aven att godkdnnanden att bedriva utbildning
av forare som transporterar farligt gods ges som
lingst 5 ar. Overgingsbestimmelsen som
tidigare funnits i 20.3 har tagits bort eftersom
den inte langre ar tillamplig.

De ADR-prov som MSB tagit fram for
examination av forare som transporterar farligt
gods foreslés i kapitel 20.5 enbart vara pa
svenska eftersom foraren i sin yrkesroll som
forare av fordon som transporterar farligt gods
ingar i ménga fall att kunna ldsa och forsta
transporthandlingar pa svenska.

Vissa krav pa ADR-lirares kvalifikationer har
fortydligats i nya texter som inforts i de
allménna raden i kapitel 20.6.

Del 21 Allminna bestaimmelser

Kapitel 21.5 — Flyktutrustning

MSB har i samrad med Arbetsmiljoverket gjort
en 6versyn av detta kapitel. Oversynen har
gjorts for att f4 en korrekt innebord av det

engelska uttrycket “emergency escape mask”.

MSB fortydligar nu att flyktutrustning dels kan
vara flyktutrustning med andningsapparat och
dels helmask/flykthuva med filter.

Ett fortydligande inf6rs dven i anméarkning 3 i
8.1.5.3 att denna typ av flyktutrustning ar
utrustade med filter.

Andringen medfor inga konsekvenser for
foretagen, utan bestar endast av ett
fortydligande.

20 (29)



21 (29)

Den vigledande text som MSB hade foreslagit skulle in som ett nytt kapitel 21.7, anses behova
anmalas enligt direktivet for tekniska regler (2015/1535/EU). Texten stryks darfor i bilaga S i bade
ADR-S och RID-S infor utgéva 2023. MSB har for avsikt att genomfora anmalningsforfarandet for att
infora texten i en kommande utgava.

3 Bestammelsernas effekt

Nedan foljer en beskrivning av vilka konsekvenser de foreslagna dndringarna, som redovisas under
punkt 2.4 (sid 4) och 2.5 (sid 18) i denna utredning, kan komma att fa pa de verksamheter som
berérs. Andringarna som anges under punkt 2.4 berér bilagorna A, B och 1i ADR-S/RID-S
(internationella bestimmelser) och punkt 2.5 ror bilaga S i ADR-S/RID-S (nationella bestimmelser).
Beskrivningen utgar i stort fran de fragestéllningar som anges i forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning. Notera att konsekvenserna géller bade ADR-S och RID-S.

3.1 Problembeskrivning

Bestammelserna i ADR (bilagorna A och B) och RID (bilaga 1) ar internationella. FN/OTIF utvecklar
och reviderar fortlopande bestimmelserna i ADR/RID och vartannat ar fattar FN/OTIF beslut om
andringar. Detta medfor i sin tur att det vartannat ar finns ett krav pa att revidera de svenska
foreskrifterna. De nu foreslagna foreskrifterna féranleds av en sddan revidering och komplettering av
ADR/RID.

Samtidigt har MSB dndrat vissa av de nationella bestimmelserna i bilaga S till ADR-S och RID-S, det
vill sdga de bestimmelser som endast géller for inrikes transporter i Sverige och har godkénts av EU-
kommissionen. Dessutom foreslas dndringar i paragraf 5 i de inledande foreskrifterna som handlar
om kontroll genom behoriga organ.

3.2 Alternativa I6sningar

Sverige ar fordragspart till ADR respektive fordragsstat till COTIF (RID), vilket innebar att bilagorna
A och B (ADR) respektive bilaga 1 (RID) ska tillimpas vid internationella transporter pa land av
farligt gods som sker i Sverige. Enligt radets direktiv 2008/68/EG av 24 september 2008 om
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transport av farligt gods pa vig, jarnvag och inre vattenvigar ska Sverige dessutom tillimpa de
internationella bestimmelserna vid inrikes transport av farligt gods pa vig och pa jarnvag.

Maojlighet till alternativa 16sningar ar de bestimmelser som anges i bilaga S. Dessa alternativa
l6sningar (avvikelser) méste rymmas inom de ramar som direktiv 2008/68/EG anger och godkinnas
av EU-kommissionen enligt en sirskild procedur. Bestimmelserna ar godkdnda under en 6-
arsperiod och méste sedan fornyas. Syftet ar att minimera antalet nationella avvikelser
(bestimmelser) gentemot de internationella bestimmelserna. Bilaga S innehaller samtliga avvikelser
som godkints och som giller vid inrikes transport inom Sverige. Dessa avvikelser modifierar eller
kompletterar bilagorna A och B (ADR) och bilaga I (RID). Sverige har ingen mojlighet att foreskriva
om ytterligare avvikelser utan att forst fa dessa godkinda av EU. Inga nya sddana avvikelser eller
alternativa losningar infors i dessa utgavor av ADR-S och RID-S.

Andringarna som foreslas i Bilaga S i ADR-S/RID-S redovisas under punkt 2.5 (sid 18) och
information som ar specifik for bilaga S ges dven under punkt 3.3 (sid 22, se nedan) i denna
utredning.

3.3 Vilka berors av forslaget

Foreslagna foreskrifter beror verksamheter och aktorer i Sverige som ar delaktiga i transport av
farligt gods. Hit raknas bland annat avsandare, mottagare, tillverkare av tankar och férpackningar
samt transportorer. MSB har ingen mdjlighet att uppskatta det totala antalet som berdrs, eftersom
det generellt inte forekommer ndgon anméalnings- eller tillstandsplikt for den som transporterar eller
avsander farligt gods. Foreslagna foreskrifter beror till viss del &ven de myndigheter som utévar
tillsyn 6ver transport av farligt gods pa vag respektive jarnvag, vilka utpekas i 10 § i férordningen
(2006:311) om transport av farligt gods.

I Sverige ska verksamheter som avsiander eller utfor transporter av farligt gods generellt ha en
sidkerhetsradgivare. Sakerhetsradgivaren ska se till att foretaget har forutsattningar att folja
bestdmmelserna och vidta de atgirder som kravs for att forebygga olyckor i samband med transport
av farligt gods. Det finns vissa undantag fran kravet pa sikerhetsradgivare, bland annat for mangder
som pa visst sétt ar begriansade per transportenhet eller forpackade i tillrackligt sma mangder.

Omkring 3 500 foretag (med olika organisationsnummer) har idag sikerhetsradgivare och berors av
de reviderade foreskrifterna. Forutom dessa finns féretag som transporterar farligt gods enligt négot
undantag i ADR-S/RID-S dar kravet pa sikerhetsradgivare inte finns, men de kan likvil beréras av
vissa av de dndrade foreskrifterna. Det finns dessutom ett morkertal avseende foretag som inte har
anmalt sdkerhetsradgivare till MSB trots att de omfattas av bestimmelserna.

I dagslédget finns 209 utbildningsanordnare i Sverige som ar godkidnda av MSB for att bedriva
forarutbildning. Anordnarna har i sin tur 1-27 anstéllda larare. Stérsta anordnaren ar
Forsvarsmakten som har totalt cirka 24 000 anstéllda. Alla dessa personer arbetar inte med farligt
gods utan endast ett fatal. De flesta forare som transporterar farligt gods i vigfordon méste genomgéa
utbildning med tillhérande prov. I dag finns ca 42 400 forare (registrerade ADR-intyg) som har
avlagt godkant prov. Alla dessa forare berors inte av dndringarna eftersom alla inte arbetar med att
transportera farligt gods.

Akeriniringen i Sverige bestar av cirka 10 000 keriforetag varav drygt 5000 dr medlemmar i
Sveriges Akeriforetag. Sveriges Akeriforetag uppskattar grovt att ca 1500 &kerier 4r inblandade i
transport av farligt gods. Det finns ingen information om hur ménga &kerier som ar registrerade
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utanfor Sveriges granser som utovar yrkesmassiga inrikes godstransporter, s.k. cabotage. Enligt en
grov uppskattning fran Sveriges Akeriforetag har foretagen som transporterar farligt gods mellan 1-
200 anstillda och antalet fordon hos dkerierna ar mellan ca 1-100 stycken. Vissa foretag tar i sin tur
hjalp av bemanningsforetag som hyr in bilar och &kare vilket innebar att information inte kan fas
fram.

Branschorganet IKEM (Innovations- och kemiindustrierna i Sverige) har 1 400 medlemsforetag med
77 000 medarbetare inom kemi-, plast- och materialbranscherna. IKEM uppskattar grovt att runt
1100 medarbetare ir inblandade i transport av farligt gods. IKEM foretrader saval svenska som
utlandsagda foretag.

Transportindustriférbundet ar ett branschférbund som organiserar godstransport- och
logistikforetag i Sverige och har cirka 100 medlemsforetag. Av dessa ar cirka halften inblandade i
transport av farligt gods. De storsta medlemsforetagen har ca 2 - 3 000 anstéllda vardera pa sina
terminaler. Transportindustriférbundet uppskattar att de minsta medlemsforetagen har ett
hundratal anstéllda. Dessutom har medlemsféretagen (speditérerna) underleverantorer i form av
akerier. For information om dessa foretag hanvisas till stycket ovan angdende information om
Sveriges Akeriforetag.

Energigas Sverige ar en branschorganisation for aktorer inom biogas, fordonsgas, gasol, naturgas och
vatgas. Organisation har 150 medlemsféretag minst ett 20-tal uppskattas beroras av foreskrifterna.
En mycket grov uppskattning fran organisationen sjilva ar att minst 100 personer berors.

SVEFF éar en branschorganisation for foretag som importerar, tillverkar eller marknadsfor farg, lack,
tryckfarg, lim, fogmassor och spackel i Sverige och en viss del av dessa produkter &r farligt gods.
Branschorganisationen har cirka 50 - 60 medlemsforetag.

Antalet privatpersoner som pa nagot sétt kan berdras av bestimmelserna bor uppskattningsvis vara
ca 6,6 miljoner. I Sverige fanns ar 2020 6,6 miljoner nationellt utfardade B-korkort (personbil och
latt lastbil). Forutom dessa berors dven privatpersoner som har korkort utfirdade i annat land.
Antalet korkort utfirdade i annat land finns det ingen uppgift pa.

Specifikt for Bilaga S, ADR-S och RID-S

Kapitel 21.7 - Brdannbarheten hos stotddmpande material i forpackningsinstruktionerna P9o8 5.,
Pa10 (1)(e), Pg1o (2)(d), LP904 5., LP905 (1)(e) och LP9o5 (2)(d)

Alla forpackningar, inklusive IBC-behallare och storforpackningar, ska enligt ADR-S och RID-S, vara
typgodkianda for att fa anvdndas for transport. Tillverkare av forpackningar maste typgodkénna sina
forpackningar. Verksamheter som ska utfora typgodkdnnandet ska uppfylla Myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps foreskrifter (MSBFS 2009:5) om ackreditering av organ som ska
utfora certifiering av forpackningar, IBC-behallare och storforpackningar for transport av farligt gods
pa land. Certifiering 4r den nomenklatur som Swedac anvander och ar likstéllt med typgodkadnnande.
I Sverige ar enbart RISE ackrediterat enligt MSBFS 2009:5.

Specifikationen om brannbarheten hos det stotdimpande materialet kommer att galla for tillverkare
som konstruerar eller tillverkar forpackningar enligt forpackningsinstruktioner P9o8 5., Pg10 (1)(e),
P9g10 (2)(d), LP90o4 5., LP9o5 (1)(e) och LP9o5 (2)(d) i Sverige. Det ar inte majligt att fa reda pa hur
maénga tillverkare som berors av detta da det inte finns nagra branschorganisationer eller
myndigheter som har forteckning pa foretag. RISE har idag inte registrerat antal foretag som har
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tillverkat férpackningar enligt dessa forpackningsinstruktioner och har ingen méjlighet att fa fram
dessa uppgifter.

Specifikt for Bilaga S, ADR-S

Kapitel 13.2 - Transporter i anknytning till arbetsomrdden ddr anldggnings-, byggnads-, industri-,
jordbruks- eller skogsarbete utfors

Detta kapitel anvands, enligt vad MSB kanner till, till storsta del av foretag som arbetar inom svensk
skogsindustri. Branschorganet Skogsentreprenorerna har ca 750 aktiva medlemsforetag och har
ingen mdajlighet att uppskatta hur manga medarbetare som ar inblandade i transport av farligt gods.
Enligt branschorganet sa finns totalt ca 3 000 skogsentreprenorer (d.v.s. certifierade enligt PEFC).

Del 20 - Utbildning av forare som transporterar farligt gods

I dagslaget finns 209 utbildningsanordnare som berors av dessa andringar och @ven delvis forare
som transporterar farligt gods.

Kapitel 21.5 — Flyktutrustning

De som berors av detta fortydligande ar akerier. For information om antal berorda, se under punkten
3.3 och stycket om Sveriges Akeriforetag.

3.4 Overensstimmelse med reglering enligt Europeiska unionen

Forutom de mgjligheter till lattnader som finns i bilaga S, foljer foreskriftsforslaget helt den reglering
som anges av Europeiska unionen. Se vidare under avsnitt 1. Bakgrund.

3.5 Andra kostnader

MSB har ingen mdjlighet att uppskatta alla kostnader som uppstar pga. dndringarna i bilagorna A, B,
I och S. Det dr inte ként:

¢ hur ménga foretag som berérs, eller

¢ vilka amnen, mangder eller typ av produktinneslutning som anvands.

Dessa uppgifter ar inte heller mgjliga att fa fram fran branschorganisationer da alla féretag inte ar
anslutna till sdidana organisationer.

MSB har forsokt uppskatta kostnader for nagra av andringarna som bedémts ha mer visentlig
paverkan.

MSB har fatt information fran RISE angdende bedomning av brannbarheten pa svarbrannbara och
icke elektriskt ledande stotdampande material enligt kapitel 21.7i ADR/RID-S och de anger att en
provning enligt standard 1182 uppskattas kosta drygt 20 000 kr.

Med anledning av tillkommande krav pa brandslackningssystem och varmeskydd mot dacksbrand
for FL-fordon i ADR, avsnitt 9.7.9, tillkommer pa sikt vissa kostnader vid inkép av ett sddant fordon i
de fall fordonet registreras eller tas i bruk efter den 31 december 2028. Det finns alltsa inga krav pa
efterkonstruktion av fordon som redan ar i drift. Enligt uppgift frén fordonstillverkare bedoms
kostnaden for ett sddant brandslackningssystem i dagsliget generera en prisékning pa ca 3 000 — 5
000 kr/fordon. Vad giller kostnader for termiskt skydd ar detta inte mojligt att uppskatta da
bestimmelserna medger en relativt stor variation av tekniska losningar.
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3.6 Tidsatgang och administrativa kostnader

For de foretag som transporterar hogriskgods tillhorande klass 1 i enlighet bestimmelserna i 1.1.3.6,
for vilka det nu tillkommer krav pa att bestimmelserna om transportskydd ska uppfyllas, bedoms
mellan 0,5-1 dag behovas for att uppratta skyddsplaner. Dessutom bedoms 1-2 timmars utbildning
per person behdvas. Som tidigare namnts sa infors en 6vergangsperiod pa tva ar innan dessa
bestdmmelser maste uppfyllas.

MSB bedomer att ett utbildnings- eller informationsbehov motsvarande 1-6 timmar kan behovas for
personer som dagligen hanterar bestaimmelserna i ADR-S/RID-S oavsett foretagens storlek. Antalet
foretag och personer som omfattas samt kostnaderna for insatserna ar svara att kvantifiera.

Utbildnings- och informationsbehovet bor kunna hanteras internt, till exempel av foretagens
siakerhetsradgivare. I sakerhetsradgivarens ansvar ligger att se till att berérd personal far den
utbildning och information som kravs for att kunna utfora sina arbetsuppgifter.

Da det stills hogre krav pa sikerhetsradgivarens kunskap, bedomer MSB att en arbetsinsats
motsvarande 5-10 timmar kravs for sikerhetsradgivarnas inlarning. Antalet foretag (med olika
organisationsnummer) med utsedd sikerhetsradgivare ar ca 3 500 och antalet godkanda
siakerhetsradgivare uppskattas till ca 500 st.

I dagslaget finns cirka 209 utbildningsanordnare i Sverige som ar godkinda av MSB for att bedriva
s.k. forarutbildning. Utbildningsanordnarnas larare behover en viss inlarning till f6ljd av
regelverksindringarna.

Det uppstar ingen tidsatgang genom andringarna som foreslés i bilaga S i kapitel 20 ADR-S for
utbildningsanordnare som redovisas i denna utredning under punkt 2.5 (sid 18) och under punkt 3.3,
specifikt for bilaga S (sid 22), eftersom kraven stills redan idag med st6d av interna beslut hos MSB.

Personal hos de myndigheter som bedriver tillsyn 6ver tillampningen av foreskrifterna bedoms ha ett
utbildningsbehov av 1,5 arbetsdagar for att sétta sig in i de reviderade foreskrifterna. Inom
Polismyndigheten kan det rora sig om ca 100-150 personer och for Kustbevakningen ca 20-30
personer. Tillsynen av jarnvagstransporter utfors av Transportstyrelsen och diar omfattas 4 personer.
For Stralsakerhetsmyndigheten uppskattas ett uppdateringsbehov pa 0,5 arbetsdagar och det ar ett
fatal personer som berors.

I 6vrigt berdknas de 6vriga dndringarna i bilaga S i ADR-S och RID-S ge férsumbara administrativa
kostnader.

3.7 Informationsinsatser

Infor samtliga internationella moétena inom FN och OTIF samrader MSB kontinuerligt med berorda
branschorganisationer och myndigheter genom samradsméten, andra métesgrupperingar och
specifika informationsutbyten for att kunna lamna Sveriges stdndpunkt pa de olika forslagen om
andringar innan beslut fattas. Efter varje avslutat mote informerar MSB dels pa hemsidan och dels
via riktad information till branschorganisationer och myndigheter resultatet av motena. I ljuset av
detta, samt att de gillande foreskrifterna ADR-S och RID-S 2021 far tillampas under en
overgangsperiod till och med den 30 juni 2023, bedomer MSB att féretagen har mojlighet att skaffa
sig kunskap om kommande dndringar i god tid innan de trader i kraft. For vissa dndringar som kan
innebira storre administrativa eller ekonomiska bordor infors dven specifika 6vergangsperioder.
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Dessa kan 16pa over flera ar eller, under vissa forutsiattningar, helt medge undantag fran ett visst
krav.

MSB bedomer att ett visst informationsbehov finns trots de samrad som dger rum. For att underlitta
utbildnings- och informationsinsatserna avser MSB att via myndighetens hemsida informera
overgripande om de mest visentliga forandringarna. Vidare kommer befintligt informationsmaterial
att successivt revideras i enlighet med andringarna. MSB planerar att anordna en informationstraff
under forsta halvaret 2023 i syfte att informera om de dndringar som inforts i féreskrifterna.
Dessutom kommer MSB att informera Polismyndigheten och Kustbevakningen i borjan av 2023 om
de nya andringarna som ar relevanta for deras verksamhet.

Sarskilda informationsinsatser, utover ovanstaende, till smaforetag ar inte planerade. Alla aktorer
har mojlighet att anméla sig till MSB:s informationstraff, vilken dven kan f6ljas kostnadsfritt via
webb-sandning.

3.8 Konkurrensforhallanden

Foreslagna bestimmelser giller for samtliga foretag som avsiander, transporterar eller pa nagot annat
satt medverkar i en transport av farligt gods pa vig, i terring eller pa jarnvag. I de existerande
bestimmelserna om transport av farligt gods finns ett flertal laittnader som medger transport av
farligt gods utan att hansyn behover tas till hela eller delar av foreskrifterna. Dessa lattnader har
bland annat tillkommit for att underlétta verksamheten for foretag som normalt inte medverkar i en
transport av farligt gods. Inga nya specifika lattnader har tillkommit.

De foreslagna dndringarna som redovisas under punkt 2.4 (sid 4) for bilagorna A, B och 1i ADR-S
och RID-S kan medfora en storre arbetsborda for sma foretag for att tillgodogora sig de nya
andringarna, men bedoms inte innebara nagon snedvriden konkurrens.

De dndringar som foreslas for Bilaga S i ADR-S och RID-S och som redovisas under punkt 2.5 (sid
18) och under punkt 3.3, specifikt for bilaga S i ADR-S (sid 22) i denna utredning bedéms varken
hadmma eller fraimja konkurrensen.

3.9 Reglernas o6vriga paverkan

Forslaget leder inte till ndgon ytterligare paverkan pa berérda foretag dn den som redan har
redovisats.

3.10 Konsekvenser for sma foretag

Bestdimmelser i de bada foreslagna forfattningarna galler for samtliga foretag som avséander,
transporterar eller pa ndgot annat sdtt medverkar i en transport av farligt gods pa vig, i terriang eller
pa jarnvag. Foreskrifterna kan, proportionellt sett for sma foretag, medfora en hogre arbetsborda for
att tillgodogora sig de nya dndringarna. Beroende pd ADR-6verenskommelsens och direktivets
utformning och fordraget om internationell jarnvagstrafik ar det emellertid inte tillatet att inféra
sarregler for dessa foretag. Enligt artikel 6 i direktiv 2008/68/EG anges att undantag endast kan ges
for transport av sma mangder farligt gods samt lokala transporter 6ver korta strackor.

I existerande bestimmelserna om transport av farligt gods finns ett flertal lattnader som medger
transport av farligt gods utan att hansyn behover tas till hela eller delar av foreskrifterna. Dessa
lattnader har bland annat tillkommit for att underlitta verksamheten for sma foretag som normalt
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inte medverkar i en transport av farligt gods eller som till viss del avsénder eller transporterar en viss
typ av farligt gods.

Vissa sma foretag har idag sikerhetsradgivare och berors av de reviderade foreskrifterna. Forutom
dessa finns foretag som transporterar farligt gods enligt ndgot undantag i ADR-S/RID-S dir kravet
péa sikerhetsradgivare inte finns, men de kan likvil beroras av de &ndrade foreskrifterna. MSB har

ingen majlighet att uppskatta antalet sddana foretag eftersom det inte forekommer nagon generell

anmalningsplikt for den som genomfor transport av farligt gods.

3.11 Efterlevnad av regler

Efterlevnaden av bestaimmelserna kontrolleras av respektive tillsynsmyndighet enligt vad som anges i
forordningen (2006:311) om transport av farligt gods.
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Overgangsperioder som utgitt (ADR):

1.6.1.41 Oavsett bestimmelserna i ADR/ADR-S tillimpliga fran och med den 1 januari 2017,
far storforpackningar for UN 1950 som uppfyller provningskraven for férpackningsgrupp III
enligt sarbestimmelse for forpackningen L2 i forpackningsinstruktion LP02 i 4.1.4.3 tillampliga
till och med den 31 december 2016 fortsitta att anvandas till och med den 31 december 2022.

1.6.1.44 Foretag som endast medverkar i transporten av farligt gods som avsdndare och som
inte behovde utse en sdkerhetsradgivare baserat pa bestimmelserna tillampliga till och med 31
december 2018 ska, med avvikelse fran bestimmelserna i 1.8.3.1 som géller fran och med 1
januari 2019, utse en sidkerhetsradgivare senast den 31 december 2022.

1.6.1.46 Transport av maskiner eller utrustning som inte narmare anges i denna bilaga och
som i sin konstruktion eller driftsutrustning innehaller farligt gods och darfor ar tillordnade UN
3363, 3537, 3538, 3539, 3540, 3541, 3542, 3543, 3544, 3545, 3546, 3547 eller 3548, men som
enligt 1.1.3.1 (b) var undantagna fran bestimmelserna i ADR/ADR-S tillampliga till och med den
31 december 2018, far fortsatt undantas fran bestimmelserna i ADR/ADR-S till och med den 31
december 2022 under forutsattning att atgarder har vidtagits som forhindrar att innehéllet
kommer ut under normala transportférhéllanden.

1.6.2.16 Bestimmelserna i anmarkning 3 i 6.2.3.5.1, tillampliga till och med den 31
december 2020, far tillimpas till och med den 31 december 2022.

1.6.3.33 Om tankskalet till en fast tank (tankfordon) eller avmonterbar tank fére den 1
januari 2009 var indelat med skiljeviaggar eller skvalpskott i fack om hogst 7500 1 volym, behover
volymen i de uppgifter som foreskrivs i 6.8.2.5.1 inte kompletteras med symbolen ”S” innan nista
aterkommande kontroll enligt 6.8.2.4.2 utfors.

1.6.4.32 Om tankskalet till en tankcontainer fore den 1 januari 2009 var indelat med
skiljevaggar eller skvalpskott i fack om hogst 7500 1 volym, behover volymen i de uppgifter som
foreskrivs i 6.8.2.5.1 inte kompletteras med symbolen ”S” innan nésta dterkommande kontroll
enligt 6.8.2.4.2 utfors.

Overgangsperioder som utgitt (RID):

1.6.1.41 Oavsett bestimmelserna i RID/RID-S tillimpliga frdn och med den 1 januari 2017,
far storforpackningar for UN 1950 som uppfyller provningskraven for forpackningsgrupp III
enligt sarbestimmelse for forpackningen L2 i forpackningsinstruktion LP02 i 4.1.4.3 tillampliga
till och med den 31 december 2016 fortsatta att anvandas till och med den 31 december 2022.

1.6.1.44 Foretag som endast medverkar i transporten av farligt gods som avsindare och som
inte behovde utse en sidkerhetsradgivare baserat pa bestimmelserna tillampliga till och med 31
december 2018 ska, med avvikelse fran bestimmelserna i 1.8.3.1 som géller fran och med 1
januari 2019, utse en sikerhetsradgivare senast den 31 december 2022.

1.6.1.46 Transport av maskiner eller utrustning som inte ndrmare anges i RID/RID-S och
som i sin konstruktion eller driftsutrustning innehaller farligt gods och darfor ar tillordnade UN
3363, 3537, 3538, 3539, 3540, 3541, 3542, 3543, 3544, 3545, 3546, 3547 eller 3548, men som
enligt 1.1.3.1 (b) var undantagna fran bestimmelserna i RID/RID-S tillimpliga till och med den 31
december 2018, far fortsatt undantas fran bestimmelserna i RID/RID-S till och med den 31
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december 2022 under forutsattning att atgarder har vidtagits som forhindrar att innehéllet
kommer ut under normala transportférhéllanden.

1.6.2.16 Bestdimmelserna i anméarkning 3 i 6.2.3.5.1, tillampliga till och med den 31
december 2020, far tillampas till och med den 31 december 2022.

1.6.3.3.3 Cisternvagnar for transport av gaser i klass 2 vars tankskal tillverkats mellan den 1
januari 1967 och den 31 december 1970, far anviandas till och med den 31 december 2021 férutsatt
att tankarnas utrustning, men inte deras vaggtjocklek, uppfyller bestaimmelserna i kapitel 6.8.

1.6.3.17 Cisternvagnar avsedda for transport av amnen i klass 3, forpackningsgrupp I, med
angtryck vid 50 °C pa hogst 175 kPa (1,75 bar) (absoluttryck), som tillverkats fore den 1 juli 2007
enligt de till och med den 31 december 2006 gillande bestimmelserna, och som enligt de till och
med den 31 december 2006 gillande bestimmelserna tillordnats tankkoden L1,5BN, far anvindas
fram till och med den 31 december 2022 f6r transport av ovanndmnda &mnen.

1.6.4.32 Om tankskalet till en tankcontainer fore den 1 januari 2009 var indelat med
skiljevaggar eller skvalpskott i fack om hogst 7500 1 volym, behéver volymen i de uppgifter som
foreskrivs i 6.8.2.5.1 inte kompletteras med symbolen ”S” innan nésta aterkommande kontroll
enligt 6.8.2.4.2 utfors.
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