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Fargmarkeringarna nedan betyder:
Gron = Positivt resultat (antogs/fardigbehandlat)

Gul = Arbete kvarstar
BBE - Negativt resultat (antogs inte/drogs tillbaka)

Deltagarforteckning:

28 nationer (inkl. 6 nation enligt para.11 terms of ref, Algeriet, Jordanien, Libanon, Palestina, Saudi Arabien, Zimbabwe) samt 7 internationella
intresseorganisationer inom ADR-omradet deltog pa motet. Ordférande for motet: Ms. A. Roumier (Frankrike) och vice ordférande Mr. A.
Simoni (Italien). Foljande nationer deltog: Belgien, Danmark, Finland, Frankrike, Georgien, Italien, Lettland, Luxemburg, Nederlanderna,
Norge, Polen, Portugal, Ryssland, Schweiz, Spanien, Storbritannien, Sverige, Turkiet, Tyskland, Ungern, Belarus och Osterrike.
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Foljande internationella intresseorganisationer deltog: European Conference of Fuel Distributors (ECFD), International Organization of Motor
Vehicle Manufacturers (OICA), International Road Transport Union (IRU), International Association of the Body and Trailer Building Industry
(CLCCR), European Chemical Industry Council (Cefic). Utéver ovanstdende deltog dven en representant fran Intergovernmental Organisation for
International Carriage by Rail (OTIF) samt representanter fran The EuroMed Transport Support Project (TSP).

1. Faststillande av dagordning

/268 (Sekretariatet)
/INF.8 (Sekretariatet)

Provisorisk agenda for 116:e motet

INF.1 (Sekretariatet) Lista over dokument
INF.2 (Sekretariatet) Lista 6ver dokument under respektive agendapunkt

Terms of reference and rules of procedures
/190/Add.1 Rapport fran mote med WP.15 maj 2024
TRANS/WP.15/267 (Sekretariatet)

ECE/TRANS/WP.15/326 samt ADR 2023
Corr.3 och 4

ECE/Trans/WP.15/265

Konsoliderad lista 6ver dndringar till ADR 2025

2.Statusen for ADR-6verenskommelsen samt relaterade fragor

WP.15 informerades om statusen fér ADR, dndringsprotokollet frén 1993 samt sarskilda avtal och notifikationer i enlighet med kapitel 1.9.
Inga dndringar har skett sedan féregdende mote vilket betyder att antalet medlemslander uppgar till 54. Antalet lander som undertecknat
andringsprotokollet fran 1993 uppgér till 40 st.
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3. Arbete utfort av Joint-motet (RID/ADR/ADN)

INF.3 (Sekretariatet)

Beslut tagna av Joint-métet september 2024 gicks igenom.

Resultat
Andringen gillande 1.8.8.1.4 antogs som Andring till ADR 2025. Ovriga #ndringar antogs for inforande i ADR 2027.

INF.4 (Sekretariatet)
INF.6 (Sekretariatet)

Viagledning for att tilliimpa bestimmelsen med "SV"-mirket i 6.8.3.2.9.6 (Sekretariatet)
Joint-motet i september 2024 beslutade att infora en tolkning pa hur man ska tillimpa bestimmelsen med "SV"-
mairket i 6.8.3.2.9.6 pA UNECE och OTIF webbsidor for att undvika misstolkning. Det officiella beslutet om en
vagledning ska laggas upp pa UNECE och OTIF webbsidor behover dock tas av WP.15 respektive OTIF.

INF.6 innehaller en rysk 6versattning av INF.4.

Resultat
Tolkningen antogs och kommer att publiceras pa FN:s hemsida.

INF.5 (Sekretariatet)
INF.6 (Sekretariatet)

Vigledning for att tillimpa bestiimmelsen mellanliggande kontroll i 6.8.2.4.3 (Sekretariatet)
Joint-motet i mars 2024 beslutade att infora en tolkning gillande mellanliggande kontroll i 6.8.2.4.3 p4 UNECE och
OTTIF webbsidor for att undvika misstolkning. Det officiella beslutet om en vigledning ska laggas upp pa UNECE och
OTIF webbsidor behdver dock tas av WP.15 respektive OTIF.

INF.6 innehaller en rysk oversattning av INF.4.

Resultat
Tolkningen antogs och kommer att publiceras pa FN:s hemsida.
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INF.7 (Sekretariatet)

8.2 E-learning vid repetitionsutbildning for forare
Under hostens jointméte sa diskuterades INF.15/Rev.1 med forslag pa dndringar i kapitel 8.2 géllande e-learning vid
repetitionsutbildning. Sekretariatet aterkom med ett forslag som uppdaterats efter jointmotet synpunkter.

Resultat
Forslaget antogs med vissa justeringar av texten till den franska utgavan.

4.Forslag till indringar i ADR

(a) Konstruktion och godkinnande av fordon

2024/15 (IWG-EV genom
Nederlanderna)

INF.11 (IWG-EV genom
Nederlanderna)

INF.12 (Tyskland och
Nederldanderna)

INF.17 (OICA)

Rapport fran arbetsgruppen om elektriska fordon samt vitgasdrift

Man har upptéckt att viardet vid en retardation som anger nir avstangningsventiler pa en vatgasbehéllare ska stingas
ar for lagt, vilket kan leda till att ventilerna stangs for tidigt. Darfor foreslogs att &ndra vardet i ADR 20251 9.2.4.5.3 (b)
till 8 m/s2som begransar avstangningen till nodsituationer samt att en viagledning gillande dndringen laggs upp pa
UNECESs hemsida.

Resultat

Forslaget i 2024/15 antogs med en justering:”at a declaration greater than 8.0 m.s.2 in the direction of travel.”.

Vad betraffar hanvisningen i ADR till serie 02 ska denna kvarsta. I tilligg kommer en tolkning att publiceras pa FN:s
hemsida som tydliggor att den 6vergéngsperiod som ges i serie 02, vilken anger att serie 01 far tillampas under viss tid,
ar tillamplig.

Den del av forslagen som ror kameradvervakning behéver diskuteras ytterligare och beslut skdts fram till majmotet.
Forslaget gillande automatisk stangning av siakerhetsventiler (9.2.4.5.3) antogs.

2024/16 (Storbritannien)

9.7.6 Bakre skydd pa fordon
Storbritannien aterkom med ytterligare ett forslag i syfte att fortydliga bestimmelserna, dar de forsokt anpassa texten
till synpunkter fran maj-motet.
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Overgangsbestimmelse foreslis som tilliter fortsatt anvindning av fordon som registreras eller tas i bruk fore den 1
januari 2029, trots att de inte uppfyller bestaimmelserna i 9.7.6 gillande fran 2027.

I Inf.22 ville Ryssland lyfta frigan om det finns ett behov av att ytterligare 6ka samarbete med WP.29 for att
uppritthilla harmonisering mellan ADR och UN Reglemente 58.

Luxemburgs dokument inneholl en fraga gillande gastankar forsedda med ett serviceskdp, monterat i direkt
anslutning till tanken. For att underlitta diskussionen géllande Storbritanniens dokument drog de dock tillbaka sitt
dokument.

Resultat

Storbritanniens forslag antogs med en mindre dndring. Under motet fortydligades inneborden av de foreslagna kraven
19.7.6.2 for tippbara tankar och slamsugare. I de fall de inte kan uppfylla kraven gillande placeringen som anges i
9.7.6.1 far ett extra skydd (i tillagg till det underkorningsskydd som kravs enligt andra bestammelser, R58) monteras
pa tanken. Detta ska utgoras av en metallprofil med ett béjmotstdnd pa minst 20 cms. Det extra skyddet behover inte

uppfylla R58.

2024/17 (BLEVE IWG genom
Storbritannien)

Rapport fran arbetsgruppen om BLEVE

Storbritannien informerade om arbetet inom arbetsgruppen (brandslackningssystem for motorutrymmet samt
termiska skdrmar) och nista steg. Arbetsgruppen gav dven ett forslag pa att infora tekniska krav som det termiska
skyddet ska uppfylla och som vissa fordon ska utrustas med enligt 9.7.9.2

Resultat

Forslaget antogs. Pa grund av de nya fakta som OICA lade fram, vilka kom mycket sent och darfor inte hann 6vervigas
i tillracklig utstrackning, framforde Sverige nskemal om att avvakta ett beslut till virmotet. Majoriteten stodde dock
forslaget med motiveringen att justeringar kan goras senare i de fall detta skulle visa sig nodvandigt. Ett relativt stort
antal lander, daribland Sverige, lade dock ner sin rost, och nagra rostade emot.
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2024/20 (Tyskland)

9.3.4.2 Materialval i EX/III-fordon
Tyskland anser att bestimmelserna om materialval ar otydliga — ett problem som lyfts flera ganger under aren och av
flera lander, och det har dven diskuterats inom en informell arbetsgrupp som leddes av Tyskland runt 2018.

Tyskland ville nu fortydliga att materialkraven dven innefattar golvet.
De foreslér dven en 6vergangsperiod dar fordon som tillverkats fore 2029 far fortsatta att anvindas.

Resultat

Det fanns visst stod for intentionen med forslaget, men det finns ménga tveksamheter kring betydelsen av saval
befintlig skrivning som den som foreslogs av Tyskland. Flera lander ansig dessutom att det ar ett materials egenskaper
som ska kravstillas, inte vilket material som ska anviandas. Tyskland har genomférts olika materialtester de senaste
dren i syfte att ta fram rimliga krav vad géller material i EX/III-fordon. De 6verviager om de aterigen ska vicka livi den
arbetsgrupp som legat i trada sedan 2018.

(b) Ovriga forslag

2024/11 (Storbritannien)

8.1.2 Dokument i forarhytten
P& WP.15 som holls under hosten 2023 antogs ett forslag om att handlingar som ska medforas pé transportenheten ska
medforas i forarhytten. Storbritannien foreslog nu en mindre dndring som inte paverkar den svenska utgévan.

Resultat
Forslaget, vilket inte paverkar den svenska utgavan, antogs.

2024/12 (Finland)

5.4.3.4 samt 8.1.5.2 Varningsvist

I samband med ett forslag 2016 noterade WP.15 att ordvalet for "varningsvist” skiljer sig 4t mellan de olika
sprakutgivorna. Eftersom en dndring skulle medfora justering av de skriftliga instruktionerna beslutades det dock att
avvakta storre/fler Andringar till dessa instruktioner. Eftersom det nu har beslutats om dndringar i de skriftliga
instruktionerna som relaterar till eldrift, foreslog Finland att en dndring av begreppet "varningsvast” nu gors.
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D4 standarden EN ISO 20471, som 8.1.5.2 refererar till, anger high visibility clothing” (sv: “Skyddsklader med god
synbarhet (varselklddsel)...) foreslog Finland att samma begrepp anvinds i ADR.

Resultat

Principiellt var stodet stort for detta forslag men flera delegationer, daribland Sverige, ansag att det vore en fordel att
fortydliga vilka typer av varningsklader som ér tilldtna (byxor, jacka, vast, reflexsele etc), och att inte flera plagg som
ticks av standarden kravs. Eftersom det finns liknande krav i RID 6verviger Finland att fragan fors over till Joint-
motet for diskussion.

8.2.2.7 Minsta tid for genomforande av examination

ADR anger under vilken minsta tid som examinationen av forare ska paga, diar det anges minst 45 min for grundkurs +
30 min/specialkurs, samt 30 min for repetitionskurs + 20 min/specialkurs. IRU anser att en person som ar vil
forberedd kan genomfora examinationen pa betydligt kortare tid och att en specificerad minimitid inte ar relevant. De
foreslog darfor att sista meningen i 8.2.2.7.7.1.6 och 8.2.2.7.2.3 tas bort.

Resultat

Forslaget fick inget stod. Dagens text syftar till att tillata kandidaten tillrackligt med tid att genomfora examinationen
och innebar inte att hela tiden méaste anvindas. Texten framjar dven att examinationerna genomfors pa ett
harmoniserat sitt.

2024/21 (Tyskland)

5.4.3.4 Skriftliga instruktioner, fotnot b

I samband med ett forslag 2018, INF.22, uppméarksammade Tyskland WP.15 pa en felaktighet i fotnot b till 5.4.3.4. De
menar att fotnoten, som giller krav pa skyffel, brunnstitning och uppsamlingskérl, dven ska gilla for etikettforlag 9A
(litium-/littumjonbatterier).

Resultat
Det var delade asikter om Tysklands forslag. Flera stodde, medan Sverige med flera andra lander anser att nyttan med
att medfora utrustningen (i synnerhet skyffel och uppsamlingskirl) ar tveksam. Manga batterier ar sé pass stora att det
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inte gér att hantera pa det sittet. Dagens text refererar dessutom endast till fasta &mnen och véatskor, inte foremal.

Tyskland aterkommer med ett forslag till ndsta mote.

2024/23 (Storbritannien) 8.1.2.1 (d) Dokument pa transportenheten

I 8.1.2 53 finns det krav pé att fotolegitimation och intyg pd ADR-férarutbildning ska medforas. Storbritannien féreslog
att en anmérkning laggs till under 8.1.2.1 (d) enligt:

“NOTE: Where a driver or a crew member is carrying their driver training certificate, a separate photographic
identification document is not required.”

Resultat
Antogs inte. Forslaget fick inget stod, och d& framst av securityskal.

2024/24 (Storbritannien) 1.1.3.6.2 Ta bort 8.3.4 fran listade undantagen

UK vill stryka 8.3.4 fran upprakningen under bestimmelserna for vardeberiknad mangd, dar 8.3.4 nu ar tillampligt.
8.3.4 handlar dock om gnistfri ljuskilla, men samtidigt undantas kravet pa utrustning vid transport som
vardeberiaknad méingd (8.1.5.2)).

Resultat
Antogs inte. Aven om det inte finns krav p4 att utrustning ska medféras behéver sddana ljuskillor som tas med av
andra skal vara gnistsikra.

INF.18 (OTIF) CVz29
Vid harmoniseringsmotet mellan ADR/RID/ADN och FN-rekommendationerna upptéicktes en skillnad mellan ADR

och RID vad giller organiska peroxider med UN 3101 — 2110. I RID har dessa tilldelats CW29 vilken anger att kollin
maéste stuvas stiende och det beslutades att CV29 ska inforas for dessa UN-nummer i ADR. Samma krav borde dock
gilla for organiska peroxider som kréaver temperaturkontroll, UN 3111 — 3120. Dessa ir inte tilldtna for transport pa
jarnvig, men dndringen ar relevant for ADR.
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Resultat
Antogs.

5.Tolkning av texter ADR

2024/18(Storbritannien) 7.2.4 V2
Vid en multimodal transport i container anger sarbestimmelser V2 att ett EX/II-fordon far anvéandas i stéllet for ett
EX/III-fordon under vissa forutsattningar. UK tycker att ssmma mojlighet borde tillatas for transport som endast gar

pa vag.

Resultat
Dokumentet drogs tillbaka fore motesstart.

INF.15 (Sverige 9.3.4.2 Metall som ingdende material i EX/III-fordon
Sverige ville f& klargjort vad som géller i de fall metall anvénds i konstruktionen av ett EX/III-fordons lastutrymme.

Resultat

Det klargjordes att i de fall som hela eller delar av ett lastutrymme utgors av metall (oavsett om metallen uppfyller
kraven i den standard som anges i 9.3.4.2) utan annat isolerande material innanfor eller utanfor, ska denna metall
tackas av ett annat material 4n metall som uppfyller den standard som anges i 9.3.4.2. Detta for att inte riskera 6kad
varmeoverforing till lastutrymmet, dir 9.3.6 bl.a. anger att fordon ska vara tillverkade sa att 6verskottsvirme inte
utgor nagon fara for lasten genom att temperaturen hojs 6ver 80°C pé lastutrymmets insida.

Det klargjordes samtidigt att golvet inne i lastutrymmet far utgoéras av metall (t.ex. i syfte att skydda mot slitage eller
for okad friktion for battre lastsakring).
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2024/19 (Storbritannien)

7.5.11 CV1 (1)

CV (1) stiller krav pa att lastning och lossning pa allmén plats inom tittbebyggt omrade endast far ske efter tillstind
fran behorig myndighet. Sker hanteringen utanfor tattbebyggt omrade ska behorig myndighet normalt sett fa
forhandsmeddelande om detta.

Storbritannien anser att denna typ av tillstdnd ska utfirdas individuellt med bedomning fran fall till fall — inte pa
generell basis. De ville nu veta hur 6vriga lander tillampar denna bestimmelse.

Resultat

Flera lander, dven Sverige, informerade om sitt godkdnnandeforfarande. Det fanns vissa tveksamheter till att krava
ytterligare administration eller detaljer kring dessa tillstdind d& utrymmet att hantera dessa tillstdnd hos flera landers
tillstandsgivande myndigheter ar mycket begransat.

2024/22 (Storbritannien)

1.2.1 Definition av ’Medlem av fordonsbesitiningen”
Storbritannien ville héra hur andra lander tolkar definitionen av "medlem av fordonsbesdttningen” och vad “drift”
betyder for dem i sammanhanget med definitionen.

Resultat
Motet instimde med Storbritanniens tolkning att en besdttningsmedlem méaste ha ndgon form av arbetsuppgift som
kopplar till sjdlva transportuppdraget, t.ex. lastning, lossning, 6vervakning etc.

INF.9 (Luxemburg)

1.1.3.1 (¢)

Luxemburg ville hora landernas tolkning vad géller tillampningen av detta undantag. De anser att det gar att tolka
bestimmelsen pé flera satt, och vill nu hora om:

(a) det ar den person som ska utfora arbetsuppgiften som ocksa ar den som ska genomféra transporten

(b) om svaret pa foregdende fréga ar nej, sa vill de hora hur ”intern distribution” tolkas.

De forslér dven att en tolkning ldggs upp pa FN:s hemsida.

Resultat
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Motet ansdg att den som ska utfora arbetsuppgiften méste finnas med péa fordonet. Om annan person inom samma
foretag forser en kollega som redan anlént till arbetsplatsen med farligt gods ar detta att anse som en intern
distribution. Diskussionen bor dock dven tas upp pa Joint dd samma text finns i RID.

6. Circular economy, sustainable use of natural resources and Sustainable Development Goals

ECE/TRANS/344 (ITC) Rapport fran Inland Transport Committe och deras 86:e mote
WP.15 informerades om ITC:s senaste mote.
ECE/TRANS/2024/6, Inland Transport and Climate Change:
Annex I11 Activities of the Inland Transport Committee and its Subsidiary Bodies, Annex III Submissions by the ITC:s Subsidiary

Bodies to the Inland Transport Committee Strategy on Reducing Green house Gas Emissions from Inland Transport)

Sekretariatet informerade om pagaende arbete.

7. Programme of work

Inga dokument under denna agendapunkt

8. Any other business

2024/13 (IRU

INF.10 (IRU)

INF.20 (Tyskland och CCNR

Standardisering av examinering av ADR-forare
IRU ville att de landernas fragor till ADR-proven standardiseras for att hoja kvalitén pa examinationen. De foreslog
darfor att en fragebank skapas.

IRU éar beredda att driva arbetet men foreslar att det genomfors i en separat arbetsgrupp. Forslag till upplagg och
struktur for arbetet redovisas i inf.10.
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INF.21 (Tyskland och CCNR

Genom inf.20 och 21 informerade sekretariatet om CCNR:s arbete med en gemensam fragebank for transport pa inre
vattenvagar (ADN).

Resultat

Flera lander stodde IRU:s forslag att harmonisera examinationsférfarandet och skapa en gemensam fragebank. Andra
lander som yttrade sig, daribland Nederlanderna, Finland och Sverige, sig problem med ett sidant system da det bl.a.
fortsatt kraver 6versittning och anpassning av fragor till nationellt examinationssystem.

Det beslutades dock under motet att diskussionerna skulle fortsitta i en informell arbetsgrupp, vars mandat ska
beslutas om av WP.15 pa det kommande moétet i maj. De lander som ar intresserade av att forma ett forslag till mandat
kommer att motas under hosten.

2024/25 (Schweiz)

INF.19 (IRU)

Gods med transportkategori 4 och gods utan restriktioner for transport genom tunnlar

En rad UN-nummer, vilka endast ar tillditna att transporteras i forpackningar, har tilldelats transportkategori 4. Detta
innebar att de i obegransad mangd far transporteras enligt 1.1.3.6 och da giller inte bestimmelserna om
tunnelrestriktioner. De aktuella UN-numren har dock tilldelats tunnelrestriktionskod (E), vilket betyder forbud mot
transport genom en E-tunnel.

Schweiz tycker detta dr motsigelsefullt och vill diskutera ett antal fragestéllningar géllande transportkategori 4,
tunnelrestriktionskod (E) samt (-) pa moétet.

Resultat

Flera linder informerade om hur de tillimpar tunnelbestimmelserna inom sina lander. Majoriteten, daribland
Sverige, har samma tolkning och tillimpning som framgar av IRU:s dokument. Schweiz tar med sig kommentarerna
hem och 6verviger framtida forslag gillande sankt mangdbegriansning for klass 1 (1.4 S) som idag ligger som
transportkategori 4.

INF.13 (Belarus)

8.2.2.6.4 Tillsyn 6ver ADR-utbildning

Resultat
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Flera lander informerade om de tillsyner som genomforts inom landet.

INF.14 (Belarus) 1.8.6.2.1 Overgangsbestimmelser for ackreditering av kontrollorgan — EN 17020
Belarus ville hora hur 6vriga lander tillampar denna 6vergangsbestammelse.

Resultat
Flera lander informerade om att deras ackreditering genomfors i enlighet med villkoren i 6vergdngsbestimmelsen.

9. Election of officers

Efter forslag fran Luxemburg, omvaldes Ms. A. Roumier (Frankrike) till ordférande och Mr. A. Simoni (Italien) till vice ordférande for det
kommande arbetsaret.

10. Godkannande av rapporten

Motet gick igenom och godkénde rapporten.




