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Rapport fran Joint-motet (RID/ADR/ADN) den 25-28 mars.

Officiell rapport fran Joint Meeting of the RID Committee of Experts and the Working Party on the Transport of
Dangerous Goods, den 25-28 mars 2024 i Bern publiceras inom nagra veckor pa FN:s webbplats

Sverige representerades av Johan Karlsson och Henric Stromberg MSB, enheten for sidker hantering av farliga
gods och brandfarliga varor.

Foljande nationer deltog:

Belgien, Tjeckien, Danmark, Finland, Frankrike, Norge, Tyskland, Italien, Lettland, Luxemburg, Nederldnderna,
Polen, Portugal, Ryssland, Slovakien, Spanien, Sverige, Schweiz, Turkiet, Storbritannien, Zimbabwe, USA och
Osterrike,

Dessutom deltog representanter fran ERA samt cirka 15 internationella intresseorganisationer.

Fargkoderna i rapporten betyder:

Gron = Positivt resultat (forslaget antogs/redovisades)

Gul = Forslaget drogs tillbaka eller ytterligare arbete kommer att ske
BBE = Negativt resultat (forslaget antogs inte)

Dokument Titel och sammanfattning
ECE/TRANS/
WP.15/AC.1/XX

1. Antagande av dagordningen (Adoption of the agenda)

171 Agenda for motet

171/Add.1 Lista 6ver dokument under varje agendapunkt
INF.3 Tidtabell for motet

2. Tankar (Tanks)

INF.18 Rapport fran tankarbetsgruppen

Tankarbetsgruppen holl ett distansmote den 26-27 februari istéllet for att hélla ett fysiskt
INF.18.rev.1 mote pa plats i Bern under Jointmotet. De beslut som togs i denna rapport ar inforda
under respektive agendapunkt/dokument.

Sveriges preliminira isikt infor motet:
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Se respektive dokument under de dokument som behandlades under
tankarbetsgruppens mote

2024/1

Kontroll av tankar dir sista datum for mellanliggande kontroll passerats
(U1pP)

Vid senaste Joint-métet framkom det, genom INF.19, att det fortfarande rader en
osdkerhet bland kontrollorgan om vilken kontroll som ska utféras om sista datum for
mellanliggande kontroll passerats enligt 6.8.4.2.3. Detta om det passerat mer 4n tre
manader efter kontrolldatumet. Vissa kontrollorgan havdar fortfarande att en
aterkommande kontroll da istallet ska utforas. Vid senaste motet med
tankarbetsgruppen bekriftades det att det ar tillrackligt att utféra en mellanliggande
kontroll i dessa fall och UIP foreslar darfor en dndring i tredje stycket i 6.8.2.4.3 for att
gora det extra tydligt.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sveriges stodjer fortydligandet

Resultat fran Joint-motet

Forslaget antogs, efter viss modifiering av texten, med en ny paragraf under 6.8.2.4.3:
“If the specified date of the intermediate inspection has passed, an intermediate
inspection shall be performed or alternatively a periodic inspection in accordance with
6.8.2.4.2 may be performed.”

2024/18

Undantag for att berikna faktisk halltid for tankcontainrar och UN-tankar
som endast avser viigtransport (Nederlinderna)

Tankfordon dr undantagna fran kravet att berdkna den faktiska halltiden. Den kortare
transporttiden och stindig niarvaro av en forare gor att en tidig aktivering av
tryckavlastningen ar séllsynt pa viag. Nar tankcontainers eller UN-tankar anvands for
transport pa vig, utan inblandning av ett annat transportslag, géller ssmma
bestimmelser som for ett tankfordon. Nederlanderna foreslar darfor att &ven undanta
berikning av halltid for dessa transporter. Andringen giller endast ADR, 4.2.3.7.1 och
4.3.3.5, 1 form av en ny anmérkning.

Berdkning av halltid ar inte enkel att utfora eftersom det kravs mycket information som
inte alltid ar tillganglig vid samma tidpunkt nar féraren fyller tanken. Det kan dven
diskuteras om berdkningen ger nagot extra varde eftersom normal vilisolerade tankar
kommer ha en faktisk halltid som &r berdknad pé veckor snarare dn dagar. En normal
vagtransport avslutas inom en vecka, ofta inom en eller tva dagar. Det ar ocksé en nistan
omojlig uppgift att behova rdkna om den faktiska hélltiden vid en delleverans av gas.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer principen i forslaget da undantaget endast beror vigtransport och
problemen som beskrivs uppstar pa jarnvag och sjo.

Resultat fran Joint-moétet
Forslaget antogs till ADR 2025-ars utgdva men motet ansag att formuleringen i
ursprungsdokumentet kunde forenklas samt att konsekvensandringar var nodvéandiga.

Ny paragraf i slutet av 4.2.3.7.1:
“The calculation of the actual holding time may be waived when the whole journey
takes place by road only, without trans-shipment onto another vehicle and without
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intermediate temporary storage. When the calculation of the actual holding time is
waived the provisions of 4.2.3.7.2, 4.2.3.7.3 and 4.2.3.8 (e) and (f) shall not apply.”

Ny paragraf i slutet av 4.3.3.5, hogra kolumnen:

“The calculation of the actual holding time may be waived when the whole journey
takes place by road only, without trans-shipment onto another vehicle and without
intermediate temporary storage. When the calculation of the actual holding time is
waived the provisions of 4.3.3.6 (e), (f) and (g) shall not apply.”

Ny paragraf i slutet av 5.4.1.2.2 (d):
“When the calculation of the actual holding time is waived in accordance with 4.2.3.7.1
or 4.3.3.5 this provision shall not apply.”

2024/26 Fortydligande av avsindarens roll vid avséindning av cisternvagnar,
tankcontainers och UN-tankar vid transport av kylda kondenserade gaser
(fyllda samt tomda, ej rengjorda) (UIC)

Vid Joint-motet i september 2023 antogs ett forslag fran UIC som avség att fortydliga
vem som ar ansvarig vid avsdndning av kylda kondenserade gaser. Detta for att férhindra
att tryckavlastningsanordningar 6ppnas oavsiktligt under transport. En ny paragraf, nar
tankcontainrar inte far 6verlamnas for transport, antogs under RID/ADR 4.3.3.6.

(h) When empty, uncleaned, unless the pressure has been reduced to a level that ensures
that the pressure relief devices will not activate during carriage.

Joint-motet enades om att avsdndaren ar ytterst ansvarig for att berdkna hélltiden men
kunde inte enas om ordalydelsen och korrekt kapitel att infoga texten. UIC anser att de
antagna andringarna leder till en forbattring men att det fortfarande ar oklart i
bestaimmelserna vem som ansvarar for att uppfylla 4.3.3.5 och 4.3.3.6. Detta ar sarskilt
viktigt for transporter pa sjo eller jirnviag som dar forseningar och 6kade kostnader
orsakas av att tryckavlastningsanordningar 6ppnas oavsiktligt. UIC har dven for avsikt
att samma andringar bor utvidgas att gélla &ven UN-tankar och tog upp fragan vid
subkommittémotet i december och avser att lyfta fragan vid nasta mote igen.

UIC foreslar en ny paragraf (f) i 1.4.2.1.1, avsdndarens skyldigheter, som baseras pa det
forslag som initial diskuterades pa subkommittémétet i november/december 2023.

"(f) in the case of tanks carrying refrigerated liquefied gases ensure that the actual holding
time is determined or, in the case of empty, uncleaned tanks, ensure that the pressure is
sufficiently reduced.”

Sveriges preliminira isikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget

Resultat fran Joint-motet

Forslaget antogs for RID/ADR 2025, under 1.4.2.1.1, med en ny (f):

(RID:)

"(f) in the case of tanks carrying refrigerated liquefied gases ensure that the actual holding
time is determined or, in the case of empty, uncleaned tanks, ensure that the pressure is
sufficiently reduced.”

(ADR:)
"(f) In the case of tank-containers and portable tanks carrying refrigerated liquefied gases
ensure that the actual holding time is determined if applicable or, in the case of empty,
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uncleaned tank-containers and portable tanks, ensure that the pressure is sufficiently
reduced."

Orangefirgat band pa cisternvagnar (UIP)

RID 5.3.5 anger att Cisternvagnar for kondenserade, kylda kondenserade eller 16sta gaser
ska markas med ett kontinuerligt, cirka 30 cm brett, icke-reflekterande orangefiargat
band, som gér runt tanken i hojd med tankens centrumlinje. UIP stéller fragan varfor
samma krav inte finns pa tankar for vagtransport. Vid senaste RID-métet i november
2023 undrade Belgien genom INF.8, vem som dr ansvarig for markningen. Detta som ett
led i att TPED NOBO-gruppen avsagt sig ansvaret att kontrollera markningen. Vid RID-
motet kunde man inte enas om ansvarsférdelningen. UIP undrar ocksa om det
orangefargade bandet har nédgon sidkerhetshdjande funktion.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige anser att det orangefargade bandet bor finnas kvar till stod for raddningstjansten
men att ansvaret att halla fargen intakt kan bli tydligare.

Resultat fran Joint-motet

Det orangea bandet dr inte tillampligt for tankfordon eller tankcontainrar, och det fanns
inget stod for att infora ett krav for dem. De flesta experter holl inte med om att ta bort
bestaimmelserna i RID 5.3.5 for cisternvagnar. Som en alternativ 16sning foreslogs att
den exakta specifikationen for den orange fargen breddas for att mojliggora en viss
blekning av fargen over tid pa grund av viderpaverkan.

INF.16

Dubbelt godkinda intermodala tankcontainrar enligt RID/ADR kapitel 6.8
och 6.7, UN-tankar (ITCO)

Efter tankarbetsgruppens diskussioner under Joint-motet i september 2023 beslutades
att en arbetsgrupp skulle startas upp under ledning av ITCO for att fortsitta
diskussionen om dubbla godkdnnanden av tankcontainrar. Det holls tvA moten, med
bade medlemsliander till RID/ADR, branschorganisationer samt 25 olika operatorer, for
att forsoka faststélla for och nackdelar med att ta bort dubbla godkédnnanden. Det
framkom tydligt att det 4r en mycket komplex dtgard att forbjuda dubbla godkdnnanden
och @ven kostsamt for branschen om det inte infors en lang 6vergangsperiod. Problemen
har fraimst uppkommit bland kontrollorgan dar det kan vara svart att urskilja om
tankcontainrarna uppfyller kraven i bade kapitel 6.8 och 6.7. Det finns ett starkt behov
av att identifiera alla problem och konsekvenser som kan tdnkas uppsté genom att ta
bort dubbla godkdnnanden, innan nagon atgird vidtas. Det diskuterades 4ven om
harmonisering mellan bestimmelserna kunde vara en 1amplig vag framét for att undvika
behovet av dubbla godkannanden.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige avvaktar arbetsgruppens diskussion

Resultat fran Joint-métet

ITCO gav en aterkoppling fran arbetsgruppsmotet om dubbla godkdnnanden och dar
arbete aterstar innan nagot beslut kommer fattas. Diskussioner holls i
tankarbetsgruppen dir ett problem belystes. Detta dd en UN-tank godkénts enligt kapitel
6.71 IMDG men inte av ett medlemsland till RID/ADR. For att inte forhindra transport
eller fyllning forslogs och antogs f6ljande till RID/ADR 2025:
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Andring av anmirkning 2 efter rubriken i RID/ADR 4.2 (ny text understruket):

“NOTE 2: Portable tanks and UN MEGCs marked in accordance with the requirements/the
applicable provisions of Chapter 6.7 but which were approved in a State which is not an
RID Contracting State / Contracting Party to ADR or approved according to Chapter 6.7 of
the IMDG Code may nevertheless be used for carriage under RID/ADR.”

3. Standarder (Standards)

202

Information om pagaende arbete inom CEN (CEN)

CEN informerar Joint-métet om standardiseringsarbetet vid nya eller uppdaterade
standarder i RID/ADR. I1INF.14 informerar sa arbetsgruppen for standarder om sitt
arbete samt foreslar ett antal &ndringar géllande standarder i RID/ADR. Standarder som
ar nya under arbete (new work items) ar foljande:

Reference Title

prEN ISO 9809-4 rev |Gas cylinders — Design,
construction and testing of
refillable seamless steel gas
cylinders and tubes — Part 4:
Stainless steel cylinders with an R
m value of less than 1 100 MPa

prEN 13807 rev Transportable gas cylinders -
Battery vehicles and multiple-
element gas containers (MEGCs) -
Design, manufacture, identification
and testing

prEN ISO 20421-1 Cryogenic vessels - Large
transportable vacuuminsulated
vessels - Part 1: Design, fabrication,
inspection and testing

EN LPG equipment and accessories -
16728:2016+A2:2020/ | Transportable refillable LPG
prAC cylinders other than traditional

welded and brazed steel cylinders -
Periodic inspection

Standarder som Standardarbetsgruppen under Joint-motet ska diskutera om de ska
refereras till i RID/ADR ar de nya ovan och de som ar dndrade enligt tabellerna nedan.

“Stage 2” innebar ” en mojlighet till paverkan av det tekniska innehaéllet i standarden
medan "Stage 3” endast innebar en majlighet att rosta “Accept” eller “Refuse” for

standarden som referens i RID/ADR

Standarder vid Stage 2:

Reference Title

EN ISO Gas cylinders - Quick-release cylinder
17871:2020/pr A1 |valves - Specification and type testing -
Amendment 1 (ISO 17871:2020/DAM
1:2023)
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prEN ISO 11118 rev |Gas cylinders - Non-refillable metallic
gas cylinders - Specification and test
methods

Standarder vid Stage 3 och 4:

Reference Title

EN 12972:2018 /Fpr | Tanks for the transport of dangerous
A1 goods - Testing, inspection and
marking of metallic tanks

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Endast information. Sverige deltar inte aktivt i standardiseringsarbetet for narvarande.

Resultat fran Joint-motet

Forslagen i punkterna 3, 4 och 5 i INF.14 antogs av jointmotet samt forslaget i INF.26.
Ett antal standarder i INF.14 antogs inom hakparentes pga. av de inte ar publicerade
annu. Senast i mitten av maj méaste CEN informera sekretariatet om nar de publiceras for
att kunna antas i RID/ADR 2025, annars s antas standarderna for RID/ADR 2027.

Standard EN 1439:2021 — Kontroll av gasflaskor for gasol fore, under och
efter fyllning (Nederlinderna)

Standard EN 1439:2021 ska anvéndas for att kontrollera gasolflaskor fére, under och
efter fyllning enligt forpackningsinstruktion P200 i RID/ADR. Enligt punkt 7.3 i
standarden ar det tillatet med ett 1ackage upp till max 5 g/h. Nederlanderna har farhdgor
om att detta lackage kan vara for hogt och kan orsaka brand och gasexplosion i daligt
ventilerade utrymmen och vill héra jointmotets synpunkter om det tillatna lackaget i
standarden ar acceptabel eller det ar nodvandigt att faststilla ett nytt maxvirde for
lackaget.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige stodjer principen i dokumentet och bra att &mnet diskuteras vidare. Det dr en
rimlig oro som Nederlanderna lyfter.

Resultat fran Joint-motet

Ett antal delegater hade farhagor om den hoga lackage pa upp till max 5 g/h som
standarden EN 1439:2021 tilldter medan ett antal delegater informerade om att de har
nationella regler som sétter en lagre grans for tillatet ldckage. Joint-métet bjod in CEN
att se 6ver gransvardet i standarden.

INF.24

Andring av hiinvisningen till den 3:e upplagan av IRS (UIC)
UIC foreslar att andra en fotnot i 6.11.4.1 och 7.1.3 sa att den anger att den 3:e upplagan
av IRS ar tillimplig fran 1 december 2023.

Sveriges preliminéra asikt inféor motet:
Sent dokument.

Resultat fran Joint-motet
Forslaget antogs av motet.
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4. Tolkning av RID/ADR/ADN (Interpretation)

2024/21

Transport under temperaturkontroll enligt kraven 7.1.7.4.2 i ADR
(Tyskland)

Enligt kraven i 7.1.7.4.2 géllande f6r transport under temperaturkontroll ska
lufttemperaturen inne i lastbararen ska mitas av tva av varandra oberoende givare.
Tyskland vill héra Joint-métets synpunkter pa om kraven pa av 2 av varandra oberoende
givare innebdr att givarna dven maste ha separat stromforsorjning och om temperaturen
maste matas pa olika punkter i lastbararen.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige stodjer dokumentet och anser att en diskussion dr nodvandig da dagens
bestammelse riskerar att tolkas pa olika sitt.

Resultat fran Joint-motet

De delegater som uttalade sig ansag att bestimmelserna i 7.1.7.4.2 kraver givare med
oberoende stromforsorjning. Tyskland informerade om att de kommer skicka in ett
dokument till FN:s subkommittémate for ett fortydligande.

INF.8

Bakgrundskontroll for personal som ir delaktiga vid transport av farligt
gods (Storbritannien)

Storbritannien rekommenderar att foretag genomfor bakgrundskontroll pa personal som
ar delaktiga vid transport av farligt gods och 6verviger nu att inféra krav pa
bakgrundskontroll i deras nationella lagstiftning.

Storbritannien vill hora jointmotets syn pa detta och stéller foljande fragor till métet:

(a) What criminal convictions would, or should, result in an individual being barred from
work comprising of, or associated with, the carriage of dangerous goods?

(b) How far does, or should, barring extend? Should it include those responsible for the
manufacture, testing and approval of packaging also for instance? Should it only apply for
certain dangerous goods such as High Consequence Dangerous Goods?

(c) What penalties are, or should, be imposed on employers who fail to complete these
checks?

(d) Should ADR/RID/ADN incorporate text stating that employers should ensure employees
involved with work comprising of, or associated with, the carriage dangerous goods do not
pose a security risk? If agreed, the United Kingdom will submit a formal paper to the Joint
Meeting in due course.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:

Fran svenskt perspektiv ser vi det som mycket angelaget att fragan diskuteras inom
ramen for de internationella transportbestimmelserna och stodjer det syftet i UK:s
dokument.

Resultat fran Joint-moétet

Majoriteten pé jointmotet ansag det inte ar nodvandigt med nya bestimmelser om
transportskydd i kapitel 1.10 och att bakgrundskontroll bor hanteras i nationell
lagstiftning och inte RID/ADR.

INF.10

Placering av tryckavlastningsanordningar och sikerhetsventiler enligt
6.7.3.11.1 och 6.8.3.2.9.4 (Tyskland)
Tryckavlastningsanordningar ska vara belidget ovanpa tankskalet i ett
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lage sa nira mitten av tanken, sett i langs- och tvirsriktningen, som mdjligt enligt
6.7.3.11.1. Och enligt 6.8.3.2.9.4 ska alla 6ppningar till sikerhetsventiler ska vara
placerade ovanpa tankskalet, och sa néra

tankskalets tvargaende centrum som ar praktiskt mojligt. Texten i 6.8.3.2.9.4 kan tolkas
som att sikerhetsventilerna ska placeras exakt ovanpa tankskalets tvirgdende centrum.
Tyskland anser att formuleringen i 6.8.3.2.9.4 bor dndras sa den ir i linje med
formuleringen i 6.7.3.11.1 och vill hora jointmoétets synpunkter pa detta.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer tankarbetsgruppens tolkning och fortydligande i INF.18.

Resultat frin Joint-moétet
Forslag behandlades av tankarbetsgruppen och det antogs ett fortydligande och dndring
av férsta meningen i 6.8.3.2.9.4 for RID/ADR.

"Each safety valve inlet shall be situated on top of the shell as close as practicable to the top
generating line."

5. Forslag pa dindringar i RID/ADR/ADN (Proposals for amendments)

5 (a) Aktuella fragor (Pending issues)

202 Anmirkning under grafen i slutet pa P200 i 4.1.4.1 (Liquid Gas Europe)
Vid jointmotet som holls i september 2023 antogs att en ny graf som visar densitet for
olika fyllnadsforhéllanden for gasblandningar inférandes i slutet av P200. Liquid Gas
Europé forslar att en anmérkning infors under grafen som fortydligar att grafen kan
anvandas for att valja ratt fyllningsforhallande for de blandningar som anges i 2.2.2.3.
Sveriges preliminéra asikt infér motet:
Sverige stodjer forslaget.
Resultat fran Joint-motet
Forslaget antogs

202

Farger och tryckfirger klassade som miljofarliga blandningar (UN 3082,
klass 9) och krav pa funktionsprover relaterade till forpackningar i sma
méngder (CEPE)

Vid Joint-motet i september 2021 antogs en 6vergangsperiod i RID/ADR fran kravet pa
funktionsprov av féorpackningar pa vissa fargprodukter. Det multilaterala avtalet M343
togs fram efter forslag fran Norge med giltighetstid t.o.m. 30 juni 2023 och darefter
infordes 6vergangsperiod 1.6.1.511 RID/ADR 2023 som ir giltigt t.0.m. 30 juni 2025. Det
saknas fortsatt lampliga UN-godkénda plastforpackningar for att transportera dessa
vattenbaserade farger i i storleken 5—30 liter, vilket innebar en stor utmaning for den
globala fargindustrin. Det finns sirskilda krav pa forpackningen da produkten maste
klara att Oppnas och stdngas flera ganger vid exempelvis fargblandning hos gor-det-sjalv-
butiker. Dessutom ér vissa farg- och blackprodukter inte kompatibla med belagda
metallforpackningar eftersom de kan reagera, vilket leder till miss-fargning. CEPE begar
en andring i 6vergangsperiod 1.6.1.51 (se forslag i 1ank) for att klara den utmanande
situationen med godkinda plastforpackningar. CEPE onskar ocksa att anpassa
situationen for RID/ADR med de pagdende anstringningarna som gors under FN:s
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subkommitté dar WCC (World Coatings Council) har tagit upp fragan vid de senaste fyra
motena.

Sveriges preliminéra asikt infor motet: Sverige anser att det ar mojligt med en
forlangd 6vergangsperiod om branschen kan ldgga fram konkreta forslag pa hur
problemet ska losas pa sikt.

Resultat fran Joint-moétet
Joint-motet antog att dndra aret till 2027 i 6vergangsbestaimmelsen under 1.6.1.51 for
RID/ADR. Andringen giller for 2025-4rs utgavor.

2024/11

Andrad definition for kondenserad petroleumgas (LPG) (Liquid Gas
Europe)

For flera ar sedan introducerade LPG-branschen bioLPG, exempelvis LPG (C3/C4) med
exakt samma molekyldra ssmmansattning men av fornybart ursprung. Dagens definition
i RID/ADR/AND ir inte korrekt och aterspeglar inte langre det fornybara ursprunget
eller den konventionella gasolen av naturgas. Dessutom finns redan andra molekyler,
blandade med LPG (DME) och sarskilt den med fornybart ursprung (rDME), pa den
amerikanska marknaden. Samma produkt kommer att finnas tillgénglig pa den
europeiska marknaden under 2024. Liquid Gas Europe anser darfor att definitionen for
kondenserad petroleumgas (LPG) méste dndras.

Forslag till andring av definitionen fér LPG under 1.2.1:

Liquefied Petrolewmn-Gas (LPG)” means a low-pressure liquefied gas composed of propane
and/or butane or mixtures of the two, which can also include dimethyl ether (UN 1033) up

to 12 % by mass, as well as one or more other light hydrocarbons such as propene

(propylene), isobutane, isobutylene or butene (butylene), which are assigned to UN Nos.

1011, 1012, 1055, 1075, 1077, 1965, 1969 or 1978 with traces
of other hydrocarbon gases;

Dessutom framgér i forslaget en rad konsekvensandringar.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer principen i forslaget men anser att fragan bor behandlas klart i FN:s
subkommittémote innan beslut tas under Joint-moétet.

Resultat fran Joint-motet

Motet gav stod at forslaget principiellt men vill invénta resultatet fran arbetet som pagar
under subkommittén for att kunna dterkomma till ett eventuellt beslut i
septembermotet.

2024/25

Harmonisering mellan RID/ADR/ADN och FN-rekommendationerna om
transport av farligt gods (Sekretariatet)

Subkommitténs 63:e motet behandlade sekretariatets dokument angdende
bestimmelserna i 2.0.5.2 (2.1.5.2 i RID/ADR(ADN), Po06 och LP03. Subkommittén
bekriftade att artiklar som innehaller litiumbatterier aven géller artiklar som innehéller
natriumjonbatterier och antog motsvarande bestimmelser for kommande utgava av FN-
rekommendationerna. Sekretariatet anser att Joint-métet kan vilja anta samma dndring
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till 2027 ars utgava av RID/ADR. Subkommittén antog ocksa en mindre dndring av
namnet for batterimarkning i kapitel 5.2.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet
Forslaget antogs

INF.21

Transport i bulk av sédrskilda kategorier av avfall som innehéller asbest (UN
2590 och UN 2212) — Redaktionell Andring for AP12 (Frankrike)

Vid Joint-motet i september 2023 antogs nya bestammelser for

transport i bulk med sirskilda kategorier av avfall som innehaller asbest. Efter ett mote
med olika transportorer framkom att det fanns flera problem med lydelsen av de nya
bestimmelserna i AP1217.3.3.2.7.

I tredje stycket anvinds begreppet "liners" och sedan ar inre och yttre bekladnad
(linings) definierade. Detta skulle kunna innebara att det finns en ytterligare struktur
med tva beklddnader med tanke pé att bekladnad per definition ar ett tillagg till ndgot.
For att undvika feltolkningar och oklarheter foreslar Frankrike att istéllet anvdanda
begreppet lager (layer) i AP 12, 7.3.3.2.7. Frankrike foreslar 4ven som en konsekvens att
gora samma dndring i nya bestimmelsen CW38/CV38 under 7.5.11.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige avvaktar motets diskussion.

Resultat fran Joint-moétet
Forslaget antogs med att ersatta uttrycket “linings/liner” med "component” pa de stéllen
enligt forslaget.

INF.28

Tillimpning av sirbestimmelse 376 vid kritiskt skadade

Litiumbatterier (Belgien)

Belgien foreslar en ny sarbestimmelse som anger att avsindaren méste ange under vilka
forhallanden forpackningen kan anviandas och transporteras vid transport av kritiskt
skadade litiumceller och batterier i enlighet med sarbestammelse 376 och
forpackningsinstruktion P911 eller LP906.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige stodjer ett fortydligande men ser samtidigt att bestimmelserna &r svara att folja
med en ny sarbestimmelse.

Resultat fran Joint-moétet

Joint-motet gav ett visst stod for forslaget i INF.28 men anség att fragan bor behandlas
vid FN:s subkommittémotet forst. Belgien kommer att skicka in ett forslag till nasta
subkommittémdéte.

5 (b) Nya fragor (New proposals)

2024/2

Fyllning av MEG-containrar (Spanien)

I delavsnitt 4.2.4.5 finns det bestimmelser for fyllning av UN-MEG-containrar,
exempelvis att innan fyllning ska UN- MEG-containern granskas for att sakerstilla att
den ar godkand for den gas som ska transporteras och att elementen i UN-MEG-
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containern ska fyllas enligt de arbetstryck, fyllningsférhallanden och
fyllningsbestammelser som dr angivna i 4.1.4.1 forpackningsinstruktion P200 samt att
UN- MEG-containrar far inte fyllas 6ver sin hogsta tillatna bruttovikt. Spanien foreslar
att motsvarande bestimmelser infors i kapitel 4.3 for fyllning av MEG-containrar enligt
négot av de 2 forslagen i 2024/2.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget

Resultat fran Joint-motet
Forslaget diskuterades i tankarbetsgruppen och forslag 3 i tankarbetsgruppens rapport
INF.18/Rev.1 antogs av Joint-motet for RID/ADR 2027.

202

Forslag pa andring av 6vergangsbestimmelse for méirkning av gasflaskor
med acetylen (EIGA)

Efter 1 juli 2023 ska gasflaskor for acetylen som tillverkats fére den 1 juli 2023 men som
inte 4r méarkta i enlighet med 6.2.2.7.3 (k) eller (1) méarkas vid nista aterkommande
kontroll enligt 6vergangsbestimmelse 1.6.2.19. Enligt EIGA finns det ett stort antal
acetylengasflaskor dar ytan for markningen ér tilldten ar for liten for att fa plats med den
nya markningen som infordes i ADR 2023 i 6.2.2.7.3 (k) och (1).

EIGA foreslar att gasflaskor for acetylen som tillverkats fore den 1 juli 2023 ska fa
fortséttas att anvindas utan att mérkas enligt de nya kraven i 6.2.2.7.3 (k) och (1).

Sveriges preliminira isikt infor moétet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet

Det fanns ett visst stod for forslaget men en antal delegater ansag att man bor kunna 16sa
markningen med en metallring istillet. Joint-métet anség att detta dven bor tas upp pa
FN:s subkommittéméte gillande UN godkianda acetylengasflaskor och att ett
multilateralt avtal kan vara en 16sning fram tills 2027 d& en ny 6vergangsbestammelse
kan antas som tidigast. EIGA kommer att se 6ver forslaget och aterkommer vid nista
Joint-mote.

202

Forslag pa dndring av 6.8.2.1.27 och 7.5.10 (Ryssland)

Vid transport av UN 1361 KOL eller KIMROK, animaliskt eller vegetabiliskt ursprung i
forpackningsgrupp II ska tanken jordas enligt 6.8.2.1.277 och 7.5.10. Kol och Kimrok ska
enligt tabell A vara av animaliskt eller vegetabiliskt ursprung for att klassificeras som UN
1361. Enligt Ryssland sa ar den kimrok som transporteras i tankar huvudsakligen
tillverkat av kolvitegas och klassificeras som UN 3190 Sjialvupphettande fast &mne,
N.O.S, forpackningsgrupp II. Detta innebar att kraven pé jordning enligt 6.8.2.1.27 och
7.5.10.inte giller och darfor foreslar Ryssland att dessa krav pé jordning dven ska gélla
for UN 3190 Kimrok i forpackningsgrupp I1.

Sveriges preliminiira asikt infér motet:
Forslaget behover behandlas vid FN:s subkommittéméte dé det framst ror klassificering.

Resultat fran Joint-motet

11
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Joint-motet ansag att detta behover behandlas vid FN:s subkommittémote da det framst
ror klassificering. Ryssland informerade att man eventuellt kommer att skicka in ett
forslag till subkommittémotet.

2024/6

Forslag att infora definitioner pa nettovikt och bruttovikt (Ryssland)
Nettovikt och bruttovikt forekommer ménga ganger i ADR och RID och i kapitel 1.2
definieras hogsta nettovikt och hogsta tilldtna bruttovikt. Dessa definitioner beskriver
inte till fullo nér begreppen nettovikt och bruttovikt anvinds i samband med losta gaser
och Ryssland foreslar att foljande definitioner laggs till i 1.2.1.

a) “Net mass of dissolved gas” means the mass of the gas excluding the solvent;”
(b) “Gross mass of dissolved gas” means the mass of the gas and the solvent, excluding
the mass of the receptacle and the porous absorbent material.”

Sveriges preliminira asikt infor moétet:
Sverige avvaktar motets diskussion da vi idag inte ser problemet.

Resultat fran Joint-moétet

Joint-motet antog inte forslaget dd man ansag att det saknas motiv och bakgrund till
varfor denna definition behovs i RID/ADR. Ryssland informerade om att man
aterkommer med mer information vid nista Joint-mote.

2024/8

Ny overgangsbestimmelse for UN-tankar i kapitel 6.7 (EIGA)

Vid harmoniseringsmétet i september 2023 antogs att harmonisera uttrycken “degree o
filling” och “filling ratio” i RID/ADR 6.7.4.15.1 (i)(iv). Andringen innebér problem for
UN-tankar eftersom tankskyltarna i metall méste bytas ut och i manga fall finns inte
tanktillverkaren kvar. Aven om det finns tillrickligt med utrymme pa de befintliga
tankskyltarna kommer det inte att vara majligt att dessa dndringar gors pa alla UN-
tankar som anvands fram till 1 juli 2025. Detta dd UN-tankar anvinds over hela virlden.
Byte av skyltarna skulle ocksa utgora en onodig borda for dgarna av UN-tankarna.
Subkommittén antog vid 63:e motet en ny 6vergangsbestammelse for att 16sa situationen
genom att gilla nytillverkade tankar och EIGA hoppas att Joint-métet kan anta samma
overgangsbestimmelse da det inte har nagon betydelse for sdkerheten.

1.6.4.XX Portable tanks constructed before 1 January 2027 in accordance with the
requirements in _force up to 31 December 2024, but which do not, however, meet the
requirements of 6.7.4.15.1 (1)(iv) applicable as from 1 January 2025 may continue to be
used.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet
Forslaget antogs till RID/ADR 2025.

2024/10

Transporthandlingar: 5.4.1.1.3.1 sirbestimmelse for avfall, tillagg av teknisk
benimning (Finland)

Syftet med dokumentet ar att dterspegla beslutet fran mars 2007 och att fortydliga
tillampningen av bestimmelsen i 5.4.1.1.3.1.

12
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Enligt RID/ADR 3.1.2.8.1 ska den officiella transportbendmningen for
samlingsbenamningar och N.O.S-bendmningar, som tillordnats SP 274, enligt kolumn 6 i
tabell A, kompletteras med den tekniska bendmningen.

Dessutom, for avfall, ska ordet AVFALL liaggas till i enlighet med 5.4.1.1.3.1. Den sista
meningen i 5.4.1.1.3.1, eftersom den ar ett separat stycke i texten, ger intrycket att det
tekniska namnet inte behover laggas till for avfall.

Texten lyder: Den tekniska bendmningen enligt kapitel 3.3, sdrbestimmelse 274,
behéver inte anges.

I sjalva verket lades den sista meningen till i samband med foregaende stycke dar
avsikten var att endast ge dispens for avfall med okdnd sammansétining klassificerat i i
enlighet med 2.1.3.5.5. Finland foreslar ett fortydligande i sista stycket i 5.4.1.1.3.1 enligt:

If the provision for waste as set out in 2.1.3.5.5 is applied, the technical name, as
prescribed in Chapter 3.3, special provision 274, need not be added

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet
Forslaget fran Finland antogs till RID/ADR 2025.

2024/12

Forslag pa andring av kraven pa mérkning av gasflaskor med acetylen
(EIGA)

Efter 1 juli 2023 ska gasflaskor med acetylen marktas med totalvikten av den fyllda
gasflaskan i enlighet med 6.2.2.7.3 (k) (iii) och (1) (iii).

EIGA foreslar att totalvikten pa den fyllda gasflaskan far ersattas med max fyllnadsvikt
pa acetylengasen om gasflaskan ar markt med "Tara S” enligt standard ISO 13769

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet

Forslaget antogs inte d& moétet saknande en definition pa "Tara S” i RID/ADR samt att
vissa delegater efterlyste mer bakgrundsinformation till forslaget. EIGA kommer att se
over forslaget och dterkommer vid nésta Joint-mdéte.

Forslag pa andring av kraven pa aterfyllningsbara tryckkiirl godkinda av
USA:s transportdepartement (EIGA)

Import och export av gaser i tryckkarl som ar godkédnda av USA:s transportdepartement
ar tillatet enligt 1.1.4.7. I rubrikernai 1.1.4.7.1 och 1.1.4.7.2 anges ordet “gaser” vilket
antyder att import och export endast ar tillatet for tryckkarl som innehaller klass 2
amnen. EIGA anser att 1.1.4.7 ska kunna tillimpas pa alla Amnen i alla klasser som
finns listade i tabellerna i P200 och ger 2 olika forlag pa dndringar som skulle tillata
import och export av @mnen i fler klasser.

Sveriges preliminéira asikt infér métet:
Sverige stodjer ett klargorande, antingen enligt forslag 1 eller 2.

Resultat fran Joint-motet

13
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Forslaget i INF.23 antogs for RID/ADR 2027

2024/14

1.2.1 Definition av ”closed vehicle” (Nederlinderna)

Nederlanderna att tycker definition i kap. 1.2 for tackt fordon ar otydlig och kan tolkas
som att t.ex. en trailer med gardinsida far anvindas. De foreslar darfor att fortydliga
definitionen enligt foljande:

“Closed vehicle” means a vehicle having a body which totally encloses the contents by
permanent structures with complete and rigid surfaces. A vehicle having a body with
fabric sides or top are not considered a closed vehicle.”

Ett likande forslag diskuterades péa senaste WP.15-motet och dir ansag man att det ska
tas upp péa jointmotet istéllet eftersom det dven finns en definition f6r tackt vagn i RID

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige vilkomnar ett fortydligande.

Resultat fran Joint-motet

Joint-motet gav stod for ett fortydligande i ADR men ansag att man méste se 6ver om en
eventuell 6vergangsperiod ar nodvandig for befintliga fordon samt utreda om en dndring
av definitionen innebar nagra konsekvensandringar. Nederlanderna informerade om att
man avser att skicka in ett uppdaterat férslag till WP.15 motet.

2024/17

INF.6

Forslag om dndring av P200 i 4.1.4.1 for att tillata 15 ars kontrollintervall pa
gasflaskor tillverkade enligt EN14140 (Liquid Gas Europé)

Liquid Gas Europé foreslér att lagga till standard EN 14140 i P200 (12) (1.3) for att géra
det majligt att 6ka kontrollintervallet till 15 ar pa gasolflaskor tillverkade efter 2015
enligt standard EN 14140. I inf.6 finns det mer information till varfor Liquid Gas Europé
anser att det ar sakert att gora denna andring.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige bedomer att det behovs mer information kring varfor ett forlangt
kontrollintervall ar rimligt innan stod kan ges.

Resultat fran Joint-motet
Forslaget i 2024/17 antogs av Joint-motet for RID/ADR 2027.

2024/19

INF.22

Forslag om ny sirbestimmelse for gasflaskor tillverkade enligt EN 17339
(ECMA)

ECMA foreslar en ny sarbestimmelse som tillater att gasflaskor och storflaskor
hellindade med kolfibermaterial for vite tillverkade enligt EN 17339 och
batterifordon/vagnar samt MEG-containrar vars element ir tillverkade enligt EN 17339
och ar fyllda upp till max 20 bar med UN 1002, UN 1066 eller UN 1956 ska fa
transporteras till montering, underhall eller bortférskaffande enligt villkoren i
sarbestammelsen.

Frankrike (INF.22) vialkomnar forslaget men lyfter samtidigt ett antal frdgor dar man
onskar synpunkter fran andra medlemslénder.

Sveriges preliminéira asikt infér métet:
Sverige stodjer Frankrikes 6nskan om ytterligare information och diskussion for att ta
stillning i frigan.
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Resultat fran Joint-motet

Forslaget antogs inte dd moétet ansag att man behover tydligare ange vilka bestaimmelser
som inte behovs foljas och battre motivera varfor foreslagen sarbestimmelse ar
nodviandig. ECMA planerar att aterkomma med ett uppdaterat forslag till nasta Joint-
mote.

2024/20

Forslag om ny sirbestimmelse for gasflaskor tillverkade enligt teknisk
norm som godkints av behorig myndighet (ECMA)

ECMA foreslar en ny sarbestimmelse som tillater att gasflaskor av kompositmaterial
tillverkade enligt en teknisk norm som godkénts av behorig myndighet och ar fyllda upp
till max 20 bar med UN 1002, UN 1066 eller UN 1956 ska fa transporteras till montering,
underhall eller bortférskaffande enligt villkoren i sirbestimmelsen.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige onskar mer information och fortsatt diskussion innan stillningstagande.

Resultat fran Joint-motet

Joint-motet gav ett visst stod for forslaget men ansag att forslaget ar for 6ppet skrivet
och det maste bli tydligare vilken typ av gasflaskor som berors. ECMA planerar att
aterkomma med ett uppdaterat forslag till nasta Joint-mote.

2024/22

Transport av animalt material innehallande smittforande imnen, UN 3373
(Sverige)

Vid transport av smittforande kadaver i kategori B, UN 3373 ar det inte tillatet att
transportera enligt bulkkoden VC3. For UN 3291 smittférande avfall, ospecificerat n.o.s
(kategori B) dr bulkkoden VC3 tilldelad. Sverige foreslar att VC3 tilldelas UN 3373 och
vill hora jointmétets synpunkter om att infora VC3 for animalt material klassificerat som
UN 2814 eller UN 2900 samt inféra mojligheten att transportera UN 3549 i bulk.

Sveriges preliminira isikt infor motet:
Sveriges forslag.

Resultat fran Joint-motet

Forslaget antogs av Joint-motet for inforande i RID/ADR 2027. Sverige informerade att
man kommer arbeta vidare pa ett nytt forslag gillande bulktransport av UN 2814, UN
2900 samt UN 3549.

2024/24

Riittelse av Oversittningen av den engelska termen "load compartments” i
den franska och tyska versionen (Schweiz)

Schweiz har uppmarksammat att det engelska uttrycket “load compartments” 6versitts
pa tva olika sitt i den franska utgévan. Schweiz har vid forra subokmmittémotet skickat
in ett forslag (INF.38), som antogs, for att fa en enhetlig Gversittning. Den foreslagna
oversattningen som antogs vid subkommittén ar “compartiment de chargement”.
Schweiz har dven obeservera samma brist i den tyska utgavan, dar endast termen
"Ladeabteil" bor behallas.

Sveriges preliminira asikt inféor motet:
Beror inte den svenska utgavan.

Resultat fran Joint-motet
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Forslaget antogs till RID/ADR 2025.

INF.9

Brandbestindighet hos de orangefirgade skyltarna (Tyskland)

De orangefiargade skyltarna far inte lossna fran sin infastning vid 15 minuters
omvilvande brand. Tyskland anser att det bor fortydligas att materialet som skylten ar
tillverkad av dven ska klara brandkravet for att kunna uppna att farlighetnummer och
UN-nummer ska forbli lasliga efter brand enligt kraven i 5.3.2.2.2. Tyskland foreslar att
det tredje meningen i 5.3.2.2.1 dndras till:

“The material and the mount of the plate shall withstand 15 minutes’ engulfment in

fire.”

Samt att motsvarande dndring gors i andra meningen i 6.8.3.2.9.6.5. enligt forslaget.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer principen att skylten ska vara brandbestdndig men ser svarigheter med
det tekniska utforandet och att dagens krav ar tillrdackliga.

Resultat fran Joint-motet

Tyskland bad de medlemslander som kommenterade forslaget att &terkomma med
skriftliga och fortydligade synpunkter for att sedan eventuellt &terkomma med ett
uppdaterat forslag till kommande Joint-mdéte.

INF.11

INF.25

INF.30

Anvindning av IBC:er vid hogre koncentration av UN 2672
ammoniaklosning (Storbritannien)

Vid jointmotet som holls i mars 2023 sé foreslog Storbritannien i dokument 2023/18 att
en ny sarbestimmelse for UN 2672, ammoniaklosning infors med syfte att gora det
tillatet att anvianda IBC enligt forpackningsinstruktion IBCo3 trots att de inte uppfyller
kravet i 4.1.1.10. Dar anges att IBC-behéllare som ar avsedda for transport av vatskor inte
far anvandas for transport av viatskor med ett angtryck 6ver 110 kPa (1,1 bar) vid 50 °C.
Forslaget antogs inte av jointmotet dd man ansag att det inte ar sékert att anvdanda en
IBC som inte uppfyller kraven i forpackningsinstruktionen. Storbritannien aterkommer
nu med inf.11 med svar pa de synpunkter som jointmétet hade pé deras forslag vid motet
imars 2023 samt foreslar att en informell arbetsgrupp diskuterar forslaget i dokument
2023/18 under varens jointmote.

Sveriges preliminira asikt infor moétet:
Sverige avvaktar diskussionen och 6nskar mer information.

Resultat fran Joint-métet

Joint-moétet rekommenderade att detta diskuteras pa FN:s subkommittémdéte eftersom
bestdmmelserna har sitt ursprung darifran. Infor fortsatt arbete géllande anviandandet
av IBC:er med hogre koncentration av UN 2672 ammoniaklosning sa soker
Storbritannien svar pa fragorna i INF.30 och 6nskar svar pé fragorna innan slutet av
maj.

INF.12

Andring av termen "tons" till "tonnes" for den engelska utgivan texten i
1.2.2.1 (Storbritannien)
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Storbritannien foreslér att “ton” dndras till “tonne” i definitionerna i 1.2.2.1 eftersom den
korrekta enheten i engelskan for 1 000 kg ar antingen “tonne” eller “metric ton”.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Beror inte svenska utgévan.

Resultat frin Joint-moétet
Forslaget antogs.

INF.20

Mirkning av LPG-gasflaskor enligt 6.2.3.9.4 (Liquid Gas Europé)

Gasflaskor innehéallande UN 1965 kolvitegasblandning, kondenserad, n.o.s behover inte
markas med gasflaskans vikt eller med identifikation av flaskgidngan enligt 6.2.3.9.4 i
RID/ADR. Liquid Gas Europé vill hora jointmotets synpunkter pa om denna méarkning
dven kan undantas for UN 1011 Butan, UN 1075 Petroleumgaser, kondenserade och 1978
Propan da méanga lander utanfér Europa transporterar gasol under dessa UN nr.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige anser att forslaget ar rimligt men avvaktar diskussionen pa motet.

Resultat fran Joint-motet

Joint-motet gav ett visst stod for forslaget men undrade varfér UN 1965 inte kan
anvandas. Liquid Gas Europé planerar att &terkomma vid nésta Joint-méte med mer
bakgrundsinformation till forlaget.

6. Rapporter fran informella arbetsgrupper (Reports of informal working groups)

INF.4

Rapport fran den internationella arbetsgruppen for kontrollintervall for
batterifordon som fylls enligt P200 (EIGA)

Vid det senaste Joint-motet i september 2023 ombads EIGA att starta upp en
internationell arbetsgrupp for att vidareutveckla ett dokument om foérlangning av
kontrollintervallet till 15 ar for batterifordon. Arbetsgruppen triaffades 23 november, déar
béde medlemsléander till ADR och olika branscher deltog och flera konstruktiva
kommentarer framkom. EIGA begransar arbetet att gilla somlosa gasflaskor i stal, typ 1
och ror for helium och komprimerad vatgas. Dokumentet kommer att tdcka konstruktion
och anvindning av elementen i batterifordon, ventiler och rér och fordonschassit. Aven
detaljer for cylindrar och ror kommer att Gvervégas i arbetet. Kontroll av lackage,
renhetskontroll av gas och ramkonstruktion for att halla elementen kommer ocksé att
beskrivas. EIGA avser att ta fram ett officiellt dokument till Joint-md&tet under 2024.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer arbetsgruppens pagéende arbete.

Resultat fran Joint-moétet
Motet vilkomnade rapporten och arbetet i arbetsgruppen. EIGA avser att dterkomma
med ett officiellt forslag till kommande Joint-mdéte.

2024/23

INF.7

Rapport fran det tredje och fjirde motet fran den informella arbetsgruppen
for e-learning (IRU)

Den 14 november och 12 december 2023 har den informella arbetsgruppen for e-
learning haft tvd moten pa distans.

17



https://unece.org/sites/default/files/2024-03/ECE-TRANS-WP15-AC1-2024-BE-INF.20e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2023-12/ECE-TRANS-WP15-AC1-2024-BE-INF.04.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2024-01/ECE-TRANS-WP15-AC1-2024-23e.pdf
https://unece.org/info/Transport/Dangerous-Goods/events/379552

INF.29.Rev.1

Vid de tidigare motena enades deltagarna om att tillampa e-learning som ett
utbildningsalternativ men endast for repetitionsutbildningen.

Forslaget var att gora ett tillagg i 8.2.2.5 i form av en ny paragraf. Vid det tredje motet
foreslog deltagare att fortydliga vad som menas med e-learning for att gora en tydlig
avskiljning fran distansutbildning dir en liarare deltar online. Nagra deltagare var inte
overens om att reglera detaljerna delen for e-learning i utbildningen med begransningen
till hogst 50 % av hela kursens lingd. Manga deltagare begarde dock att reglera det i
detalj.

Till det fjirde motet skickade Sverige och Danmark in kommentarer dar man 6nskade en
definition for savil e-learning som distansutbildning. Tyskland skapade en ny version
av diskussionsunderlaget som inneholl de senaste dndringarna. Dokumentet skickades
till deltagarna via mail som uppmanades att skicka skriftliga kommentarer till
arbetsgruppens femte mote i januari. Den senaste versionen av diskussionsunderlaget
aterfinns i INF.7. Resultatet fran det femte métet kommer att publiceras som ett INF till
Joint-motet i mars.

Sveriges preliminira isikt infor motet:
Sverige stodjer arbetsgruppens pagaende arbete.

Resultat fran Joint-motet

IRU informerade fran det pagdende arbetet och under Joint-métet holls ett lunchmote
dar ytterligare framsteg gjordes. Resultatet dterspeglas I INF.29.Rev.1. IRU meddelade
att nasta mote halls 29 april och intresserade kan kontakta IRU eller den tyska
delegationen.

Information fran den informella arbetsgruppens arbete for att minska
risken for BLEVE vid transport av farligt gods (Spanien)

De tvd huvudpunkter som den s.k. BLEVE-arbetsgruppen arbetat vidare med &r dels
tekniska krav for slicksystem i motorutrymmet, som kravs enligt 9.7.9.1 och dels kraven
pa termiskt skydd enligt 9.7.9.2. Nar det géller sldcksystem har arbetsgruppen samverkat
med RISE, som i sin tur tagit fram tekniska krav for att vara anpassade for FL- och EX
ITI-fordon. Kraven som RISE tagit fram ar en vidareutveckling av deras tidigare arbete
med sliacksystem i bussar som ar krav enligt R107.

Nar det géller termiskt skydd har arbetsgruppen stillt upp tre punkter som behover mer
tid for diskussion. Det ar dels problem med att konstruera ett termiskt skydd vid fraimre
axeln ur ett tekniskt perspektiv. Branschen 6nskar tydligare indikation pa att skarmar av
metall verkligen ar nog for att uppfylla 9.7.9.2. Den sista punkten handlade om
overvakningssystem for att méta tryck och temperatur i dacken men ingen konsensus
kunde nas. BLEVE-arbetsgruppen 6nskar aterkoppling pa det arbete som hittills gjorts
och uppmuntrar savil fler intresserade inom WP.15 som Joint-motet att delta i
arbetsgruppen.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer arbetsgruppens pagéende arbete.

Resultat fran Joint-moétet

Motet informerades om det pagaende arbetet och vilkomnade gruppens initiativ att
informera WP.15 och dven konsultera WP.29 angdende nya konstruktionskrav for
slackutrustning i motorutrymmet samt termiska skarmar over dacken.
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Rapport fran det attonde métet i den informella arbetsgruppen for
transport av farligt avfall (FEAD)
Information om arbetsgruppens mate och deras fortsatta arbete.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer arbetsgruppens pagaende arbete.

Resultat fran Joint-moétet
Endast information om arbetsgruppens arbete.

7. Olyckor och riskhantering (Accidents and risk management)

2024/15

Rapport fran motet 23-24 oktober med att forbittra olycksrapportering vid
transport av farligt gods (Frankrike)

Vid Joint-motet varen 2023 presenterade Frankrike status for det pagdende arbetet i
arbetsgruppen med att forbéttra olycksrapportering. 23—24 oktober 2023 holl Frankrike
det forsta motet med arbetsgruppen och agendan inneholl totalt tta punkter som
aterges i dokumentet. Frankrike holl en presentation om sitt olycksrapporteringssystem
och ERA holl en presentation om CSM ASLP (Common Safety Methods for Assessing the
Safety Level and the Safety Performance of Railway Operators at National and Union
level) rapporteringssystem, som genomfors i uppdrag av EU-kommissionen.

Frankrikes representant forklarade att kriterier som beskrivs i 1.8.5.3 bor fortydligas och
aven det ibland ologiska nir det finns rapporteringsskyldighet vid transport enligt
vardeberiaknad mangd. Man enades om att en CSM ASLP-rapport ska vara som en del av
en RID-rapport for att undvika dubbelrapportering och att det finns ett behov av att
sikerstélla att de kriterier som anvénds i de tva rapporterna ar densamma (t.ex.
definition av en hiandelse). For att skapa kopplingen mellan CSM ASLP och RID-
rapporten bor en anmérkning laggas in i RID.

ERA bekriftade att systemet for informationsdelning ska utvecklas i enlighet med CSM
ASLP och kommer att vara kompatibel med reglerna for dataskydd och ta hansyn till
anonymitet.

Arbetsgruppen enades om att diskussionen om @ndringarnai1.8.5.1 och 1.8.5.2, att
infora en langsiktig och kortsiktig rapport, samt utformningen av sjilva rapporten i
1.8.5.4, var langt framskridna och kan vara grunden till &ndringsforslag vid nasta Joint-
mote. Frankrike antog att utarbeta ett officiellt dokument. Angaende
rapporteringskriterierna i 1.8.5.3 ansag man att diskussionen behovde mer tid och det
inte var aktuellt dn att skicka in ett officiellt forslag till andring.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer arbetsgruppens pagéende arbete.

Resultat fran Joint-motet

Flera lander uttryckte bl.a. oro 6ver den korta rapporteringstiden (72 timmar) som de
ansdg utmanande. Andra gav stod till anvindningen av check-boxar i formuléret. Se
2024/16 for fler kommentarer.

Forbittring av olycksrapporteringssystem kopplat till transport av farligt
gods (dndringar av 1.8.5.1, 1.8.5.2 och 1.8.5.4) (Frankrike)

Forslag till andring av 1.8.5.1, 1.8.5.2 och 1.8.5.4 som diskuterats i

den informella arbetsgruppen i Paris, 23-24 oktober 2023. Det ar
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foreslagit att infora en mer detaljerad och fullstandig modell for olycksrapportering och
for att definiera en tvastegsprocess for att skicka
rapport (kort och lang sikt).

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige ser svarigheter med att ta fram en forsta rapport inom 72 timmar och de detaljer
som efterfragas i den.

Resultat fran Joint-motet

De framkom flera synpunkter och forslaget i sin helhet fick begriansat stod i sin
nuvarande form. Bland kommentarerna fanns en oro for att skapa nationella databaser
och pa vilket sétt all data ska kunna anvindas. Det framkom dven synpunkter pa
harmonisering mellan de olika transportslagen. Frankrike uppmanade att skicka in
skriftliga kommentarer for att kunna komma tillbaka med ett uppdaterat forslag till
kommande mote.

development)

8. FN:s agenda 2030 for hallbar utveckling (United Nations 2030 Agenda for sustainable

Sekretariatet uppmanade delegaterna att ange information om kopplingen till FN:s mal
for héllbar utveckling i framtida forslag.

9. Kommande arbete (Future work)

Nista Joint-md6te kommer att hallas i Geneve 9-13 september 2024.
Senast 14 juni kan officiella dokument skickas in till sekretariatet.

10. Ovriga fragor (Any other business)

Avtackning skedde av Alfons Hoffmann (Tyskland), Claude Despont (Schweiz) och
Christine Barrio-Champeau (Sekretariatet) som gér i pension.

11. Antagande av rapporten (Adoption of the report)

Rapporten antogs
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