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Allmant

Beskrivning av problemet och vad man vill uppna

Bestimmelserna i ADR-S och RID-S ar internationella. FN/OTIF utvecklar och
reviderar fortlopande bestimmelserna och vartannat ar fattar FN/OTIF beslut
om andringar. Detta medfor i sin tur att det vartannat ar finns ett krav pa att
revidera de svenska foreskrifterna. De nu foreslagna foreskrifterna foranleds av
en sadan revidering och komplettering av ADR/RID.

Samtidigt foreslar MSB att vissa av de nationella bestaimmelserna i bilaga S till
ADR-S och RID-S ska dndras, det vill siga de bestimmelser som endast géller
for inrikes transporter i Sverige och som har godkéants av EU-kommissionen.
Dessutom foreslas dndringar i paragraf 5 i de inledande féreskrifterna som
handlar om kontroll genom behoriga organ.

ADR-S

Sverige ar fordragspart till ADR, vilket innebar att bilagorna A och B till ADR
ska tillampas vid internationella transporter av farligt gods som sker i Sverige.
Enligt radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av
farligt gods pa vig, jirnvag och inre vattenvigar ska Sverige tillampa de
internationella bestaimmelserna dven vid inrikes transport av farligt gods pa
vag och i terrang.

Bilagorna till ADR beslutas av arbetsgrupp WP.15 inom FN (Forenta
Nationerna). I det internationella regelverksarbetet inom FN representeras
Sverige av MSB. Infér métena inom FN samrader MSB kontinuerligt med
berorda branschorganisationer och myndigheter genom samradsméten och
andra motesgrupperingar for att kunna lamna Sveriges standpunkt pa de olika
forslagen innan beslut fattas. Vid de regelbundet aterkommande motena inom
WP.15 foretrads dven niringslivet av internationella branschorganisationer
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sdsom IRU (International Road Transport Union), European Liquefied
Petroleum Gas Association (AEGPL), OICA (International Organization of
Motor Vehicle Manufacturers) och CEFIC (European Chemical Industry
Council).

Bilagorna A och B till ADR-S bestar av en 6versittning motsvarande bilagorna
A och B till ADR. Bilagorna A och B giller for internationella och inrikes
transporter av farligt gods pa vig och i terrdng. Pa dessa bilagor kan endast
sprakliga synpunkter beaktas vid remissvar da de ar baserade pa internationellt
antagna texter, vilka MSB redan har efterfragat synpunkter pa i samband med
samradsmoten. Efter att beslut har fattats vid internationella moten har MSB
inte mandat att genomfora dndringar i dessa bilagor.

Vissa avsnitt i del 11 bilaga A saknar MSB bemyndigande att sitta i kraft,
eftersom de vinder sig till andra myndigheter eller regleras pa annat satt.
Sadana avsnitt ar gramarkerade och géller inte som foreskrifter.

RID-S

Sverige ar fordragsstat till COTIF, vilket innebar att bihang C (RID) ska
tillampas vid internationella transporter av farligt gods som sker i Sverige.
Enligt radets direktiv 2008/68/EG av 24 september 2008 om transport av
farligt gods pa vig, jarnvig och inre vattenvigar ska Sverige tillimpa de
internationella bestimmelserna dven vid inrikes transport av farligt gods pa
jarnvag.

RID beslutas av OTIF:s (Intergovernmental Organisation for International
Carriage by Rail) fackutskott for RID. I det internationella regelverksarbetet
inom OTIF representeras Sverige av MSB. Infér métena inom OTIF samrader
MSB kontinuerligt med berorda branschorganisationer och myndigheter
genom samradsmoten och andra métesgrupperingar for att kunna lamna
Sveriges standpunkt pa de olika forslagen innan beslut fattas. Vid de
regelbundet d&terkommande motena inom OTIF foretrads dven naringslivet av
internationella branschorganisationer sésom UIC (International Union of
Railways), UIP (International Union of Private Wagons) och CEFIC (European
Chemical Industry Council).

Bilaga 1 till RID-S bestér av en 6versittning motsvarande bilagan till bihang C
(RID) till fordraget om internationell jarnvagstrafik (COTIF). Bilaga 1 giller for
internationella och inrikes transporter av farligt gods pé jarnvag. Pa denna
bilaga kan endast spréakliga synpunkter beaktas vid remissvar da de 4r baserade
pé internationellt antagna texter, vilka MSB redan har efterfragat synpunkter
pé i samband med samradsméten. Efter att beslut har fattats vid
internationella m6ten har MSB inte mandat att genomfora dndringar i bilagan.
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Andringar i bilagorna A, B och S i ADR-S och bilagorna 1 och S i
RID-S

I appendix sist i detta dokument, redovisas kortfattat ett urval av de dndringar
av bilagorna A, B och S i ADR-S respektive bilagorna 1 och S i RID-S som
beddms vara av storst betydelse. Andringarna redovisas kronologiskt fran de
inledande foreskrifterna och framat.

I vanstra kolumnen anges konsekvenser for transport av farligt gods pa vag och
iterrdang, och i den hogra kolumnen anges konsekvenser for farligt gods pa
jarnvag. Dar texten loper 6ver hela sidan dr konsekvenserna likartade for bada
transportslagen.

Beskrivning av alternativa lésningar for det man vill
uppna och vilka effekterna blir om nagon reglering
inte kommer till stand

Sverige ar fordragspart till ADR respektive fordragsstat till COTIF (RID), vilket
innebar att bilagorna A och B (ADR) respektive bilagan till bihang C till COTIF-
fordraget (RID) ska tillaimpas vid internationella transporter pa land av farligt
gods som sker i Sverige. Enligt radets direktiv 2008/68/EG av 24 september
2008 om transport av farligt gods pa vig, jarnvag och inre vattenvigar ar
Sverige dessutom skyldigt att tillimpa de internationella bestammelserna vid
inrikes transport av farligt gods pa vag och jarnvag.

Mojlighet till alternativa losningar ar de bestimmelser som anges i bilaga S.
Dessa alternativa och kompletterande bestimmelser (avvikelser) maste
rymmas inom de ramar som direktiv 2008/68/EG anger och godkinnas av
EU-kommissionen enligt en sarskild procedur. Bestimmelserna ar godkinda
under en 6-arsperiod och maste sedan fornyas. Syftet ar att kontinuerligt se
over och minimera antalet nationella avvikelser som ar nodvandiga gentemot
de internationella bestimmelserna. Bilaga S innehaller samtliga nationella
bestammelser som godkants och som giller vid enbart inrikes transport inom
Sverige, det vill sdga transporter som har sin borjan och slut i Sverige och som
uteslutande sker inom landet. Dessa bestimmelser modifierar eller
kompletterar bilagorna A och B (ADR) och bilagan till bihang C till COTIF-
fordraget (RID). Sverige har ingen majlighet att féreskriva om ytterligare
avvikelser utan att forst fa dessa godkanda av EU.

Andringarna som foreslas i bilaga S i ADR-S/RID-S redovisas i appendix sist i
detta dokument och information som ar specifik for bilaga S ges dven i avsnittet
“Uppgifter om vilka som berors av regleringen” och under rubrikerna ”Specifikt
for Bilaga S, ADR-S” och ”Specifikt for Bilaga S, ADR-S och RID-S”.

Uppgifter om vilka som beroérs av regleringen

Foreslagna foreskrifter beror verksamheter och aktorer i Sverige som ar
delaktiga i transport av farligt gods pa land. Hit riknas bland annat avsdndare,
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mottagare, tillverkare av tankar och forpackningar samt transportorer. MSB
har ingen mojlighet att uppskatta det totala antalet som berérs, eftersom det
generellt inte forekommer nadgon anmalnings- eller tillstdndsplikt for den som
transporterar eller avsiander farligt gods. Foreslagna foreskrifter beror till viss
del aven de myndigheter som ut6var tillsyn 6ver transport av farligt gods pa vig
respektive jarnvag, vilka utpekas i 10 § i forordningen (2006:311) om transport
av farligt gods.

I Sverige ska verksamheter som avsiander eller utfor transporter av farligt gods
generellt ha en sdkerhetsradgivare. Sakerhetsradgivaren ska se till att foretaget
har forutséattningar att folja bestammelserna och vidta de atgarder som kravs
for att forebygga olyckor i samband med transport av farligt gods. Det finns
vissa undantag fran kravet pa sikerhetsradgivare, bland annat for méngder
som pa visst sétt ar begriansade per transportenhet eller forpackade i tillrackligt
sma mangder.

Omkring 3 800 foretag (med olika organisationsnummer) har idag
sdkerhetsradgivare och berors av de reviderade foreskrifterna. Forutom dessa
finns foretag som transporterar farligt gods enligt foreskrivna undantag i ADR-
S/RID-S dir kravet pa sdkerhetsradgivare inte finns, men de kan likvil beroras
av vissa av de dndrade foreskrifterna. Det finns dessutom ett morkertal
avseende foretag som inte har anmalt sdkerhetsradgivare till MSB trots att de
omfattas av bestimmelserna.

I dagslédget finns 244 utbildningsanordnare i Sverige som ar godkinda av MSB
for att bedriva forarutbildning. Anordnarna har i sin tur 1—27 anstéllda larare.
Storsta anordnaren ar Forsvarsmakten som har totalt cirka 24 000 anstillda.
Alla dessa personer arbetar inte med farligt gods utan endast ett fatal.

De flesta forare som transporterar farligt gods med vagfordon méste genomga
utbildning med tillhérande prov. I dag finns ca 41 200 forare som har avlagt
godkint prov (registrerade ADR-intyg). Alla dessa forare berors inte av
andringarna, eftersom alla inte arbetar med att transportera farligt gods.

Akerindringen i Sverige bestar av cirka 10 000 8keriforetag varav drygt 4 500
ar medlemmar i Sveriges Akeriforetag. Sveriges Akeriféretag uppskattar grovt
att ca 1 500 akerier ar inblandade i transport av farligt gods. Det finns ingen
information om hur ménga akerier som ar registrerade utanfor Sveriges
granser och som utovar yrkesmaissiga inrikes godstransporter, s.k. cabotage.
Enligt en grov uppskattning fran Sveriges Akeriforetag har foretagen som
transporterar farligt gods mellan 1—200 anstillda och antalet fordon hos
respektive dkeri d4r mellan ca 1—100 stycken. Vissa foretag tar i sin tur hjilp av
bemanningsforetag som hyr in fordon och forare vilket innebar att information
inte kan fés fram.

Branschorganet IKEM (Innovations- och kemiindustrierna i Sverige) har ca
1 200 medlemsforetag med 74 000 medarbetare inom kemi-, lakemedel-, plast-
och materialbranscherna. IKEM uppskattar grovt att runt 1 100 medarbetare ar
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inblandade i transport av farligt gods. IKEM foretrader savil svenska som
utlandsédgda foretag.

Transportindustriférbundet ar ett branschférbund som organiserar
godstransport- och logistikforetag i Sverige och har cirka 100 medlemsforetag.
Av dessa ar cirka hilften inblandade i transport av farligt gods. De storsta
medlemsforetagen har ca 2 — 3 000 anstéllda vardera pa sina terminaler.
Transportindustriférbundet uppskattar att de minsta medlemsféretagen har ett
hundratal anstillda. Dessutom har medlemsféretagen (speditérerna)
underleverantorer i form av dkerier. For information om dessa foretag hinvisas
till stycket ovan angdende information om Sveriges Akeriforetag.

Energigas Sverige ar en branschorganisation for aktorer inom biogas,
fordonsgas, gasol, naturgas och vitgas. Organisationen har 180
medlemsforetag varav minst ett 20-tal uppskattas beroras av foreskrifterna. En
mycket grov uppskattning fran organisationen ar att minst 100 personer
berors.

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen for bréansle- och
drivmedelsbranschen. Organisationen representerar 4 stycken bolag som har 6
raffinaderier i Sverige. Dessutom finns det 21 orter dar det finns depaer som
hanterar drivmedel och branslen. Vid dessa depaer finns ett antal foretag
representerade, varav 7 stycken ir medlemsforetag i Drivkraft Sverige.
Transport till depderna sker i 19 fall via transport till sjoss och alla depaerna tar
aven emot gods via jarnvéagen.

Fran depéerna transporteras godset via vag och jarnvag vidare till bland annat
drivmedelsstationer, olika virmeanlaggningar och kraftverk. Det ar endast ett
medlemsforetag som har egna forare och tankfordon. Vid transport pa vig
utnyttjas i 6vrigt inhyrda akerier. For information om dessa foretag hinvisas
till stycket ovan angiende information om Sveriges Akeriforetag.
Medlemsforetagen i Drivkraft Sverige ar mest involverade som avsandare och
mottagare.

SVEFF ir en branschorganisation for foretag som importerar, tillverkar eller
marknadsfor farg, lack, tryckfarg, lim, fogmassor och spackel i Sverige och en
viss del av dessa produkter ar farligt gods. Branschorganisationen har cirka 50
- 60 medlemsforetag.

Branschorganet Skogsentreprenorerna har ca 750 aktiva medlemsforetag och
har ingen mojlighet att uppskatta hur manga medarbetare som dr inblandade i
transport av farligt gods. Enligt branschorganet finns totalt ca 3 coo
skogsentreprenorer (det vill sdga certifierade enligt PEFC, The Programme for
the Endorsement of Forest Certification).

El-Kretsen ar ett icke-vinstdrivande foretag och dgs av 19 branschforeningar.
De har en insamlingstjanst dar specialiserade transportorer hamtar elektronik-
och batteriavfall frain kommunernas insamlingsplatser, frin verksamheter och
fran ca 5 000 batteriholkar de ansvarar for. I EI-Kretsen ingér 2 188
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medlemsforetag som ar producenter. De uppger att det ar svart att ange vilka
som berdrs av reglerna om farligt gods i "producentledet”, eftersom den enda
informationen de fér ar att 78 foretag deklarerar till El-Kretsen att de sitter
portabla industribatterier pd marknaden. Inom kategorin portabla
industribatterier ar litiumjonbatterier den storsta produkten och som da berérs
av reglerna om farligt gods d& de transporteras fran producenter till
aterforsaljare. El-Kretsen har ingen kunskap om antal personer som berors i
producentledet.

El-Kretsen berors direkt vid insamlingen av uttjanta elektriska produkter och
batterier. De har ca 700 insamlingsplatser varav 578 kommunala
atervinningscentraler dar de hanterar alla typer av uttjanta elektriska
produkter och batterier som berors av reglerna om farligt gods. El-Kretsen
anger att de har ett 20-tal transportérer som tillsammans har ca 60 fordon. De
uppskattar grovt att féljande antal personer kan beroras av reglerna om farligt
gods vid insamlingen:

Insamlingsplatser: 3 000 stycken
Transportorer: 120 stycken
Mottagare: 100 stycken

Avfall Sverige har samtliga 2900 kommuner som medlemmar direkt eller
indirekt genom kommunala avfallsbolag och liknande. Till detta tillkommer
drygt 150 foretag som sysslar med avfallshantering. De anser att alla 290
kommuner péaverkas av reglerna om farligt gods, eftersom de samlar in farligt
avfall fran hushéll och i viss man fran verksamheter. Ofta ar det farliga avfallet
aven farligt gods. De uppskattar att ca 70 féretag som sysslar med dtervinning,
insamling, etc., och kanske diarmed kan tdnkas ha transporter, berors av
reglerna om farligt gods. Grovt uppskattat kan ca 3 800 personer inom
kommunerna beroras av bestimmelser for farligt avfall som ibland dven
Kklassificeras som farligt gods. Men alla kommuner har inte egna anstillda, utan
har avfallsverksamheten helt eller delvis pa entreprenad, och dessa ingéar inte i
de 3 800 personerna.

Atervinningsindustrierna ir en branschorganisation for privata
atervinningsforetag. De har 65 medlemsforetag och ungefar halften hanterar
farligt avfall. Farligt avfall kan dven vara farligt gods. De kan inte uppskatta
antalet personer som berors av reglerna om farligt gods.

Antalet privatpersoner som pa négot sitt kan beroras av bestimmelserna bor
uppskattningsvis vara ca 6,6 miljoner. I Sverige fanns ar 2023 6,8 miljoner
nationellt utfardade B-korkort (personbil och latt lastbil). Férutom dessa
berors dven privatpersoner som har korkort utfardade i annat land. Antalet
korkort utfardade i annat land finns det ingen uppgift pa. Privatpersoner berors
framforallt av bestimmelserna om undantag som anges i ADR-S och RID-S.
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Specifikt for Bilaga S, ADR-S

Kapitel 13.1 - Transporter mellan industri- eller flygplatsomrdden

Dessa nya utvidgade undantag som foreslas kan, efter ansokan till MSB,
anvandas av ett antal olika foretag. MSB har ingen mojlighet att uppskatta
antalet foretag som berors.

Kapitel 20.4 - Utbildningens utformning

Det finns 244 utbildningsanordnare i Sverige som ar godkinda av MSB for att
bedriva forarutbildning och som berors av forslaget. Anordnarna har i sin tur
1—27 anstallda larare.

Specifikt for Bilaga S, ADR-S och RID-S

Kapitel 21.7 - Brdnnbarheten hos stotddmpande material i
forpackningsinstruktionerna Poo6, P9o8, Poio, , LPo3, LP9o4, LP9o5

Alla férpackningar, inklusive IBC-behéllare och storférpackningar, ska enligt
ADR-S och RID-S, vara typgodkénda for att fi anvindas for transport.
Tillverkare av forpackningar méste typgodkanna sina forpackningar.
Verksamheter som ska utfora typgodkannandet ska uppfylla Myndigheten f6r
samhaillsskydd och beredskaps foreskrifter (MSBFS 2009:5) om ackreditering
av organ som ska utfora certifiering av forpackningar, IBC-behallare och
storforpackningar for transport av farligt gods pé land. Certifiering dr den
nomenklatur som Swedac anvander och ar likstallt med typgodkannande. I
Sverige ar enbart RISE ackrediterat enligt MSBFS 20009:5.

Specifikationen om brannbarheten hos det stotdimpande materialet kommer
att galla for tillverkare som konstruerar eller tillverkar forpackningar enligt
forpackningsinstruktioner Poo6, P9o8, P910, LP03, LP904 och LP9o5. Det ar
inte mojligt att fa reda pa hur ménga tillverkare som berors av detta, da det inte
finns négra branschorganisationer eller myndigheter som har forteckning pa
foretag. RISE har idag inte registrerat antal foretag som har tillverkat
forpackningar enligt dessa forpackningsinstruktioner och har ingen mojlighet
att ta fram uppgifterna.

Uppgifter om de bemyndiganden som myndighetens
beslutanderatt grundar sig pa

MSB ir behorig myndighet for transport av farligt gods pa land, vilket innebar
att myndigheten ska verka for att forebygga samt minimera effekterna av
olyckor och tillbud i samband med transport av farligt gods. I detta ligger bland
annat ett bemyndigande att utfarda foreskrifter.

Dessa foreskrifter bendamns ADR-S for transport av farligt gods pa vag och i
terrang och ar baserade pa bilagorna A och B till den europeiska
overenskommelsen om internationell transport av farligt gods pa vag (ADR).
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Sverige ar fordragspart till ADR, vilket innebar att bilagorna A och B till ADR
ska tillimpas vid internationella transporter av farligt gods som sker i Sverige.
Enligt radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av
farligt gods pa vig, jirnvag och inre vattenvigar ska Sverige tillaimpa de
internationella bestimmelserna dven vid inrikes transport av farligt gods pa
vag och i terrang.

Avseende transport av farligt gods pa jairnviag bendmns foreskrifterna RID-S
och ar baserade pa bilagan till bihang C (RID) till fordraget om internationell
jarnvagstrafik (COTIF).

Sverige ar fordragsstat till COTIF, vilket innebar att bilagan till bihang C (RID)
ska tillampas vid internationella transporter av farligt gods som sker i Sverige.
Enligt radets direktiv 2008/68/EG av 24 september 2008 om transport av
farligt gods pa vig, jirnvag och inre vattenvigar ska Sverige tillaimpa de
internationella bestimmelserna dven vid inrikes transport av farligt gods pa
jarnvag.

MSB far meddela foreskrifterna med stéd av 15 och 16 §§ forordningen
(2006:311) om transport av farligt gods.

Uppgifter om vilka kostnadsmassiga och andra
konsekvenser regleringen medfor och en jamforelse
av konsekvenserna for de overvagda
regleringsalternativen

MSB har ingen majlighet att uppskatta alla kostnader som uppstar till foljd av
andringarna i bilagorna A, B, och S till ADR-S respektive bilagorna 1 och S till
RID-S. Forutom vad som har redovisats i avsnittet “Uppgifter om vilka som
berors av regleringen” dr det varken kidnt hur ménga foretag och verksamheter
som berors, eller vilka &mnen och foremal, méngder eller typer av
produktinneslutningar som anvéands. Uppgifterna ar inte heller méjliga att fa
fram fran branschorganisationerna da alla foretag inte ar anslutna till sidana
organisationer.

Vad avser kostnaden for forslaget i kapitel 21.7 i bilaga S har MSB fatt
information fran RISE angdende bedémning av brannbarheten pa
svarbrannbara och icke elektriskt ledande st6tdampande material och de anger
att en provning uppskattas kosta drygt 26 000 kr.

Inte i nagot fall har nagra sociala eller miljomassiga konsekvenser kunnat
identifieras. Ett grundldggande syfte med regleringen i ADR-S och RID-S ar att
forebygga samt minimera effekterna av olyckor och tillbud i samband med
transport av farligt gods. I forlangningen bidrar detta till att minimera de
miljomassiga konsekvenserna av olyckor och tillbud med farligt gods.

Nagra mojliga alternativ till regleringen har inte kunnat identifieras. Sverige ar
skyldigt enligt direktiv 2008/68/EG och som fordragspart till ADR respektive
som fordragsstat till RID att infora andringarna i svensk ratt.


https://public360.msb.local/locator/DMS/Case/Details/Simplified/61000?module=Case&subtype=61000&recno=387383
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Bedomning av om regleringen éverensstammer med
eller gar utover de skyldigheter som foljer av Sveriges
anslutning till Europeiska unionen

Forutom de mojligheter till lattnader och avvikelser som finns i bilaga S, foljer
foreskriftsforslaget helt den reglering som anges av Europeiska unionen.

Bedomning av om sarskilda hansyn behoéver tas nar
det gdller tidpunkten for ikrafttradande och om det
finns behov av speciella informationsinsatser

Infér samtliga internationella métena inom FN och OTIF samrader MSB
kontinuerligt med berorda branschorganisationer och myndigheter genom
samradsmoten, andra motesgrupperingar och specifika informationsutbyten
for att kunna lamna Sveriges stdndpunkt pa de olika forslagen om andringar
innan beslut fattas. Efter varje avslutat mote informerar MSB om resultatet av
motena dels pd myndighetens hemsida, dels via riktad information till
branschorganisationer och myndigheter.

I ljuset av detta, samt att de géllande foreskrifterna ADR-S och RID-S 2023 far
tillampas under en 6vergangsperiod till och med den 30 juni 2025, bedémer
MSB att foretagen har mojlighet att skaffa sig kunskap om kommande
andringar i god tid innan de trader i kraft. For vissa dndringar som kan
innebara storre administrativa eller ekonomiska bordor infors aven specifika
overgangsperioder. Dessa kan 16pa over flera ar eller, under vissa
forutsattningar, helt medge undantag fran ett visst krav.

MSB bedomer att ett visst informationsbehov finns trots de samrad som adger
rum. For att underlitta utbildnings- och informationsinsatserna avser MSB att
via myndighetens hemsida informera 6vergripande om de mest visentliga
forandringarna. Vidare kommer befintligt informationsmaterial att successivt
revideras i enlighet med dndringarna. MSB planerar att anordna en
informationstraff under forsta halvaret 2025 i syfte att informera om de
andringar som inforts i foreskrifterna. Dessutom kommer MSB att informera
Polismyndigheten och Kustbevakningen i borjan av 2025 om de nya
andringarna som ar relevanta for deras verksamhet.

Sarskilda informationsinsatser, utéver ovanstaende, till smaforetag ar inte
planerade. Alla aktorer har mgjlighet att anmala sig till MSB:s
informationstraff, vilken aven kan foljas kostnadsfritt via webb-sandning eller
ses i efterhand pa myndighetens hemsida.

Foretag

Beskrivning av antalet foretag som berors, vilka
branscher foretagen ar verksamma i samt storleken
pa foretagen

Se ovan under avsnittet "Uppgifter om vilka som berors av regleringen”.


https://public360.msb.local/locator/DMS/Case/Details/Simplified/61000?module=Case&subtype=61000&recno=387383
https://public360.msb.local/locator/DMS/Case/Details/Simplified/61000?module=Case&subtype=61000&recno=387384
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Beskrivning av vilken tidsdtgang regleringen kan fora
med sig for foretagen och vad regleringen innebar for
foretagens administrativa kostnader.

MSB bedomer att ett utbildnings- eller informationsbehov motsvarande 1—6
timmar kan behovas for personer som dagligen hanterar bestimmelserna i
ADR-S/RID-S oavsett foretagens storlek. Antalet foretag och personer som
omfattas samt kostnaderna for insatserna ar svara att kvantifiera.

Utbildnings- och informationsbehovet bor kunna hanteras internt, till exempel
av foretagens sidkerhetsradgivare. I sakerhetsradgivarens ansvar ligger att se till
att berord personal far den utbildning och information som kravs for att kunna
utféra sina arbetsuppgifter.

Da det stills hogre krav pa sidkerhetsradgivarens kunskap, bedomer MSB att en
arbetsinsats motsvarande 5—10 timmar kravs for sikerhetsradgivarnas
inldrning. Antalet foretag (med olika organisationsnummer) med utsedd
sdkerhetsradgivare ar ca 3 800 och antalet godkénda sikerhetsradgivare
uppskattas till ca 522 stycken.

I dagslédget finns ca 244 utbildningsanordnare i Sverige som ar godkianda av
MSB for att bedriva sa kallad forarutbildning. Utbildningsanordnarnas larare
behover en viss inldrning till foljd av regelverksandringarna.

Personal hos de myndigheter som bedriver tillsyn 6ver tillampningen av
foreskrifterna bedoms ha ett utbildningsbehov av 1,5 arbetsdagar for att sitta
sig in i de reviderade foreskrifterna. Inom Polismyndigheten kan det rora sig
om ca 100—150 personer och for Kustbevakningen ca 20—-30 personer.
Tillsynen av jarnvagstransporter utférs av Transportstyrelsen och dar omfattas
4 personer. For Stralsidkerhetsmyndigheten uppskattas ett uppdateringsbehov
pa 0,5 arbetsdagar och det ar ett fatal personer som berors.

I 6vrigt berdknas de 6vriga andringarna i bilaga S i ADR-S och RID-S ge
forsumbara administrativa kostnader.

Beskrivning av vilka andra kostnader den foreslagna
regleringen medfor for foretagen och vilka
forandringar i verksamheten som foretagen kan
behova vidta till foljd av den foreslagna regleringen

Se avsnittet "Uppgifter om vilka kostnadsmaissiga och andra konsekvenser
regleringen medfor och en jamforelse av konsekvenserna for de 6verviagda
regeringsalternativen.”.


https://public360.msb.local/locator/DMS/Case/Details/Simplified/61000?module=Case&subtype=61000&recno=387383
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Myndigheten for

sambhiillsskydd och beredskap Konsekvensutredning 11 (30)
Datum Diarienr
2024-05-31 MSB 2024-00806

MSB 2024-00807

Beskrivning av i vilken utstriackning regleringen kan
komma att paverka konkurrensforhdllandena for
foretagen

Foreslagna bestammelser géller for samtliga foretag som avsander,
transporterar eller pa nagot annat satt medverkar i en transport av farligt gods
pa vag, i terrang eller pa jarnvag. I de existerande bestimmelserna om
transport av farligt gods finns ett flertal laittnader som medger transport av
farligt gods utan att hansyn behover tas till hela eller delar av foreskrifterna.
Dessa lattnader har bland annat tillkommit for att underléatta verksamheten for
foretag som normalt inte medverkar i en transport av farligt gods. Inga nya
specifika lattnader har tillkommit.

De foreslagna dndringarna som redovisas i appendixet till denna
konsekvensutredning for bilagorna A och B i ADR-S och bilaga 1i RID-S kan
medfora en storre arbetsborda for sma foretag for att tillgodogora sig de nya
andringarna, men bedoms inte innebéara ndgon snedvriden konkurrens.

De dndringar som foreslas i bilaga S i ADR-S och RID-S, som redovisas i
appendix och under avsnittet "Uppgifter om vilka som berors av regleringen”,
under rubrikerna "Specifikt for Bilaga S, ADR-S” och ”Specifikt for Bilaga S,
ADR-S och RID-S”, bedoms varken hamma eller fraimja konkurrensen.

Beskrivning av hur regleringen i andra avseenden kan
komma att pdverka foretagen

Forslaget leder inte till nagon ytterligare paverkan pa beroérda féretag dn den
som redan har redovisats.

Beskrivning av om sarskilda hansyn behover tas till
sma foretag vid reglernas utformning

Bestammelser i de bada foreslagna forfattningarna géaller for samtliga foretag
som avsander, transporterar eller pa ndgot annat sédtt medverkar i en transport
av farligt gods pa vig, i terrang eller pa jarnvag. Foreskrifterna kan,
proportionellt sett for sma foretag, medfora en hogre arbetsborda for att
tillgodogora sig de nya dndringarna. Beroende pa utformningen av ADR-
overenskommelsen, fordraget om internationell jarnvagstrafik och direktiv
2008/68/EG ar det emellertid inte tillatet att infora sarregler for dessa foretag.
Enligt artikel 6 i direktiv 2008/68/EG anges att undantag endast kan ges for
transport av sma mangder farligt gods samt lokala transporter 6ver korta
strackor.

I de existerande bestimmelserna om transport av farligt gods finns ett flertal
lattnader som medger transport av farligt gods utan att hansyn behover tas till
hela eller delar av foreskrifterna. Dessa lattnader har bland annat tillkommit
for att underlitta verksamheten for sma foretag som normalt inte medverkar i
en transport av farligt gods eller som till viss del avsander eller transporterar en
viss typ av farligt gods.


https://public360.msb.local/locator/DMS/Case/Details/Simplified/61000?module=Case&subtype=61000&recno=387383
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Vissa sma foretag har idag sikerhetsradgivare och berors av de reviderade
foreskrifterna. Forutom dessa finns foretag som transporterar farligt gods
enligt nagot undantag i ADR-S/RID-S dir kravet pa sikerhetsradgivare inte
finns, men de kan likvil beroras av de dndrade foreskrifterna. MSB har ingen
mojlighet att uppskatta antalet sidana foretag, eftersom det inte forekommer
nagon generell anmalningsplikt for den som genomfor transport av farligt gods.


https://public360.msb.local/locator/DMS/Case/Details/Simplified/61000?module=Case&subtype=61000&recno=387383
https://public360.msb.local/locator/DMS/Case/Details/Simplified/61000?module=Case&subtype=61000&recno=387384
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Inledande foreskrifter

De inledande foreskrifterna anger 6vergripande bestaimmelser sdsom
tillampningsomrade, definitioner och 6vergangsbestimmelser.

Har infors dndringar i paragraf 5 som handlar om kontroll genom behoriga organ. Nya
delavsnitt tillkommer eftersom att nya bestimmelser om provning, kontroll, certifiering,
eller annan bedomning har tillkommit.

Del 1 Allmianna bestiammelser

Del 1 innehéller allmanna och grundliggande bestimmelser om transport av farligt
gods. Har aterfinns bland annat definitioner, 6vergangsbestimmelser samt
bestimmelser om ansvar och transportskydd.

Kapitel 1.1 — Giltighetsomrade och tillimpning

Det infors ett fortydligande i 1.1.3.1 (a) att privatpersoner nu ar undantagna
bestammelser om farligt gods nar de transporter gods som ar avfall och &r avsett for
personligt bruk eller hushallsbruk eller for sport och fritid. Dessutom anges att
undantaget dven galler for gods som inte langre ar forpackat i originalforpackningar for
detaljhandelsforsiljning, under forutsattning att dtgarder har gjorts som férhindrar att
innehéllet kommer ut.

I tabellen for s.k. "vardeberdaknad méngd i 1.1.3.6.3 sker vissa andringar. I
transportkategori 2 tillkommer UN 3551 natriumjonbatterier och UN 3552
natriumjonbatterier i utrustning. I transportkategori 3 infors UN 3554 gallium i
tillverkade féremal, och i transportkategori 4 inférs UN 3559
trifluormetyltetrazolnatriumsalt i aceton.

Kapitel 1.2 — Definitioner och mattenheter

I listan Gver definitioner i 1.2.1 tillkommer en ny definition "Fyllnadsgrad”. Ett fatal
definitioner revideras ocksa som exempelvis, ” Atervunnet plastmaterial och
“Fyllningsforhallande.

Det laggs till i 1.4.2.1.1 att avsdndaren ska forsidkra att den faktiska hélltiden 4dr bestamd
nar kylda kondenserade gaser transporteras i tankar. Dessutom ska avsiandare forsikra
att trycket ar tillrackligt 1agt det vid transport av tomda, ej rengjorda tankar som
innehallit kylda kondenserade gaser.

Det sker mindre andringar i
1.4.2.2.7 om att transportoren ska
informera foraren innan tagfarden
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borjar om att farligt gods finns
ombord och var i taget detta har
placerats.

Kapitel 1.6 — Overgingsbestimmelser

11.6.1.1 infors den sedvanliga 11.6.1.1 infors den sedvanliga
overgangsperioden pa sex manader for overgangsperioden pa sex ménader
tillimpningen av bilagorna A och B. Darmed ar  for tillimpningen av bilaga 1. Darmed
det tillatet att anvidnda nuvarande ar det tillatet att anvanda nuvarande
bestammelser i MSBFS 2022:3 (ADR 2023), bestammelser i MSBFS 2022:4 (RID
fram till och med den 30 juni 2025, om inget 2023), fram till och med den 30 juni
annat anges i bestimmelserna i ADR 2023. 2025, om inget annat anges i

bestammelserna i RID 2023.

11.6.1.51 infors en forlangning i 6vergdngsbestaimmelsen att lim, tryckfarg,
tryckfargsrelaterat material, farg, fargrelaterat material och hartslosningar som
tillordnats Kklassificeringskod UN 3082 miljofarligt &mnen, flytande och innehaller 0.025
% eller mer av konserveringsmedlen (biociderna) DCOIT, OIT och ZnPT far
transporteras i vissa forpackningar som inte uppfyller vissa krav som normalt géller for
farligt gods. Denna bestammelse géller till och med 30 juni 2027.

I ADR och RID tas 6vergingsbestimmelserna bort i delavsnitt 1.6.1.38, 1.6.1.53, 1.6.2.17,
1.6.2.21 och 1.6.2.22. Detta innebar bland annat att for transporter som sker som s.k.
“vardeberdknad mangd” i 1.1.3.6, s& maste bestimmelserna om transportskydd (kapitel
1.10) foljas for samtliga &mnen och foremal tillhorande klass 1 som har hog riskpotential
enligt tabell 1.10.3.1.2. Foretagen maéste utbilda sin personal och att uppritta
skyddsplaner. Se sist bak i denna konsekvensutredning for att fa alla utgdngna
overgangsbestammelser angivna.

Det inf6rs ny 6vergangsbestimmelse i 1.6.4.66 for UN-tankar som innehéller kyld
kondenserad gas som inte uppfyller kravet i 6.7.4.15.1 (i) (iv) gillande méarkning, sé far
dessa UN-tankar fortsitta att anviandas.

Avsnitt 1.8.6 — Administrativ styrning av de verksamheter som beskrivs i 1.8.7 och 1.8.8

11.8.6.2.1 fortydligas att nar behorig myndighet sjalv utfor kontrollorganets uppgifter,
ska den behoriga myndigheten uppfylla bestimmelserna i 1.8.6.3. Om behorig
myndighet ddremot har utpekat ett kontrollorgan for att agera som den behoriga
myndigheten, ska det utpekade organet vara ackrediterat enligt standard EN ISO/IEC
17020:2012 (utom avsnitt 8.1.3) typ A.
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Kapitel 1.11— Interna nodlégesplaner
for rangerbangérdar

Héanvisningen for att uppfylla
bestimmelserna om interna
nodlagesplaner ar uppdaterad till en
ny version, handledning for
nodlagesplanering pa
rangerbangardar, utgava av IRS
(International Railway Solution) giltig
fran och med den 1 juni 2024.

Del2 Klassificering

Del 2 innehéller bestammelser om klassificering av amnen och foremal.

Kapitel 2.1 — Allminna bestammelser

I delavsnitt 2.1.5.2 som handlar om féremal som innehéller farligt gods (UN3537-3548)
infors att om foremalen innehaller litiumbatterier och natriumjonbatterier av
produktionsprototyp som transporteras for provning, eller batterier tillverkade i
produktionsserier pa hogst 100 batterier, sa ska kraven i sirbestimmelse 310 f6ljas. I
denna sarbestimmelse anges bland annat vilka bestimmelser i 2.2.9.1.7 som behéver
foljas. Dessutom infors i P0o6 och LP03 bestimmelser om hur féremalen ska forpackas.

Kapitel 2.2 — Sirskilda bestimmelser for de enskilda klasserna

I 2.2.1.1.1 inf6rs en definition av ” Explosiv eller pyroteknisk effekt”.

Det infors nya bestimmelser om hur natriumjonbatterier med organisk elektrolyt i
utrustning ska klassificeras i 2.2.9.1.7.2. Dessa batterier tilldelas UN 3551 och 3552.
Bestaimmelserna om natriumjonbatterier motsvarar till stor del de bestimmelser som
finns for litiumjonbatterier. Natriumjonbatterierna ges i stort sett samma
sarbestammelser och forpackningsinstruktioner som galler for litiumjonbatterier. Bade
siarbestimmelserna och férpackningsinstruktionerna har modifierats for att kunna
inkludera natriumjonbatterier. Det &r tva specifika sdrbestimmelser som inférs, SP400
och SP401. I SP400 anges villkoren for att batterierna ska undantas fran alla
bestimmelser i ADR/RID. Om batterierna uppfyller denna sarbestimmelse sé ska de
markas enligt det batterimirke som finns i 5.2.1.9. I SP401 fortydligas batterierna maste
innehalla organisk elektrolyt for att klassificeras som UN 3551 och 3552. Om batterierna
innehaller vattenbaserad alkalisk elektrolyt ska de klassificeras som UN 2795. Batterier
som innehall metalliskt natrium eller natriumlegering ska klassificeras som UN 3292.
Officiella transportbendmningen har dndrats for UN 3292 och inkluderar numera ordet
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“metallisk”. Enligt SP348 ska natriumjonbatterier tillverkade efter den 31 december
2025 vara mirkta med nominell energi i wattimmar pa ytterholjet.

Avsnittet som handlar om litiumjonbatterier flyttas fran 2.2.9.1.7 till 2.2.9.1.7.1. For
bestimmelserna om litiumjonbatterier sa infors ett fortydligande i en anméarkning vad
som avses med att tillverkare och efterféljande distributorer av batterier ska kunna
tillhandahélla en testsammanfattning. Att bestimmelser om natriumjonbatterier infors
ses aveni 3.2 tabell A, 3.2 och 5.4.1.1.1.

I 2.2.9.1.11 tillkommer en ny anmérkning for farmaceutiska produkter (sdsom vacciner)
som innehaller genetiskt modifierade mikroorganismer (GMM) och genetiskt
modifierade organismer (GMO). Nir dessa farmaceutiska produkter ar forpackade pa ett
sédtt som gor dem redo for att anvandas, och som dven anvénds i kliniska provningar sé
ar produkterna undantagna bestimmelserna.

Del3  Forteckning over farligt gods, sirbestimmelser och undantag
for farligt gods forpackat i begrinsade mangder

Del 3 innehaller bland annat en forteckning, tabell A, 6ver samtliga UN-nummer som
finns upptagna i ADR/RID. For varje amne som finns upptaget i tabellen anges vilka
sarskilda bestammelser som giller for &mnet. Bestimmelserna anges i form av olika
koder.

Kapitel 3.2 — Forteckning 6ver farligt gods (tabell A)

I tabell A infors nya UN-nummer och till dessa infors bland annat sarbestimmelser,
forpackningsinstruktioner och tankkoder. De nya UN-numren ar:

0514 Brandsldckningsutrustning med pyrotekniskt genererade aerosoler
3551 Natriumjonbatterier

3552 Natriumjonbatterier i utrustning

3553 Disilan

3554 Gallium i tillverkade foremal

3555 Trifluormetyltetrazolnatriumsalt i aceton

3556 Fordon, drivet av litiumjonbatterier

3557 Fordon, drivet av priméra litiumbatterier

3558 Fordon, drivet av natriumjonbatterier

3559 Brandslackningsutrustning med pyrotekniskt genererade aerosoler
3560 Tetrametylammoniumhydroxid, vattenlosning.

Dessutom gors ett antal andringar for enskilda UN-nummer som ror benamningar,
beskrivningar, klassificeringar, siarbestammelser, forpackningssitt och tunnelkoder.
Bland annat kan namnas att for UN 3423 Tetrametylammoniumhydroxid dndras
klassificering fran att vara ett amne i klass 8 till att tillhora klass 6.1 med en
sekundirfara som klass 8. I samband med detta dndras vissa transportvillkor som att
tankkod "T3” ersattas med "T6” och "SGAN L4BN” ersitts med "S10AH L1oCH”.
Overgangsbestimmelser infors i 1.6.1.56 som anger att UN 3423 far transporteras till
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och med den 31 december 2026 enligt de villkor som gallde till och med den 31 december
2024.

Kopplat till att nya UN 3560 infors, sa dndrar UN 1835, bendmning och det infors
koncentrationsgrianser. Amnet med forpackningsgrupp II ska ha etikett 8 med etikett 6.1
som sekundirfara och farlighetsnumret dndras till 86. Till dessa UN -nummer infors en
ny sarbestimmelse 408 som ger mer information avseende klassificering.

Slutligen s& finns 6vergangsbestammelser 1.6.1.55 som anger att UN 1835 eller 3560 far
transporteras till och med den 31 december 2026 enligt de villkor som gillde till och med
den 31 december 2024 for UN 1835.

Kapitel 3.3 — Sarbestdmmelser for vissa &mnen eller féremal

I listan Gver sarbestimmelser i 3.3.1 revideras vissa bestimmelser medan nagra stryks
och ett antal nya tillkommer. I tabell A, kolumn 6, framgar vilka sarbestimmelser som
giller for varje specifikt &mne.

Andringar i féljande sirbestimmelser kan nimnas sirskilt:

Sarbestimmelse 252

Transportvillkoren som giller for UN 2426 Ammoniumnitrat, flytande dndras. Som
konsekvens av denna dndring stryks sarbestimmelse 644.

Sarbestammelse 365 och 366

For nya UN3554 Gallium i tillverkade foremal, tilldelas och revideras sirbestaimmelserna
som innan gillde bara for kvicksilver i foremal. I SP366 anges att tillverkade foremal och
instrument som innehéaller hogst 1 kg gallium dr undantagna fran alla bestimmelser.
Motsvarande bestammelser finns redan for UN 3506 kvicksilver i tillverkade foremal. (se
aven Poo3s, PP9o)

Sarbestimmelse 388, 404 och 666

Till de tre nya UN-nummer (3556, 3557 och 3558) som inférs for fordon som drivs av
litium-, littumjon- och natriumjonbatterier sa tilldelas att antal existerande
sarbestimmelser som revideras nagot. I SP 388 anges att UN 3171 giller for fordon och
utrustning, som drivs av vata batterier, natriummetallbatterier eller batterier med
natriumlegering. Detta UN-nummer (3171) géller alltsa inte langre for fordon som drivs
av litium-, litiumjon- och natriumjonbatterier. Dessa fordon (UN 3556, 3557 och 3558)
har tidigare varit helt undantagna fran bestimmelserna om farligt gods, men genom en
andring i SP 666 anges att nar fordonen ar helt inneslutna i forpackningar, korgar eller
pa nigot annat sitt som forhindrar identifiering, s maste kollin med fordon mérkas och
etiketteras enligt kapitel 5.2. Daremot kan fordon som drivs av natriumjonbatterier
undantas helt fran bestimmelserna enligt nya sarbestimmelsen SP 404 i de fall batteriet
ar kortslutet sa att batteriet inte innehéller elektrisk energi. (se d&ven Pg12)
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Sarbestammelse 402

En ny siarbestimmelse infors for UN 1010, Butadianer, stabiliserande eller Butadianer
och kolviaten. Denna siarbestimmelse anger att UN 1010 endast ska anviandas for amnen
som har ett angtryck pa hogst 1,1 MPa (11 bar) vid 70 °C och en densitet pa minst 0,525
kg/1vid 50 °C. Dessutom infors i tabell A att UN- numret endast giller om det innehaller
mer dn 20% butadiener. Tidigare angavs mer dn 40% butadiener.

Sarbestdmmelse 403

For UN 3270, Membran av nitrocellulosa, infors ett undantag fran bestimmelserna om
de uppfyller vissa villkor.

Sarbestdmmelse 406 och 653

For UN 1006 Argon, 1013 Koldioxid ("kolsyrepatron”), 1046 Helium och 1066 Kvive tas
undantaget i 653 bort. Daremot infors ett nytt undantag i sarbestammelse 406. Har
anges bland annat att forpackningsinstruktion P200 ska foljas och produkt av provtryck
och kapacitet ar hogst 15,2 MPa-liter (152 bar-liter). Dessutom ska bestimmelserna om
begriansad mangd enligt kapitel 3.4 foljas. Det infors en 6vergangsbestammelse i 1.6.2.24
som anger att sarbestimmelse 653 fir anviandas till och med den 31 december 2026.

Sarbestammelse 407

For de bada nya UN-numren 0514 och 3559 Brandslackningsutrustning pyroteknisk med
aerosol, infors en sarbestimmelse som anger att denna typ av utrustning ska uppfylla
kriterierna for riskgrupp 1.4, samhanteringsgrupp S, nir de provats enligt testserie 6(c) i
testhandboken. Dessutom kan de under vissa angivna forutsattningar klassificeras i klass
9 som UN 3559. Bland annat maste utrustningen uppfylla uteslutningskriterierna i
2.2.1.1.8.2 (b), (¢) och (d). (se aven Pgo2)

Sarbestdmmelse 532 och 543

Dessa bada sarbestammelser tas bort for att harmonisera ADR och RID med FN-
rekommendationerna och ger ingen praktisk paverkan. SP 532 gillde for UN 2073
ammoniaklosning i klass 2 och 543 gillde for UN 2672 ammoniaklosning i klass 8.

Sarbestammelse 650

Denna siarbestimmelse som géller for avfall som bestar av forpackningsrester samt
stelnade och flytande fargrester revideras till aven att galla for fargrester som
Kklassificeras som miljofarligt (UN 3082). Bestaimmelserna motsvarar de bestaimmelser
som redan finns angivna i det multilaterala avtalet M346 som Sverige har skrivit pa.
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Sarbestammelse 677

For allvarligt skadade litiumbatterier och allvarligt skadade natiumjonbatterier inférs en
ny sarbestimmelse SP 677 som anger att i godsdeklarationen ska informationen
“Transport enligt sarbestimmelse 376” kompletteras med orden "Transportkategori 0”.

Sarbestimmelse 678

Helt nya bestimmelser infors i SP 678 for transport av avfall i bulk i fordon och
containrar bestdende av foremal och material som kontaminerats med 16s asbest, UN
2212 och 2590, som inte dr inbaddat eller bundet i ett bindemedel. I AP 12 anges
specifika bestimmelser for hur avfallet ska forpackas i bulk och i CV 38 ges
bestammelser for lastning, lossning och hantering av avfallet. I de fall féremal och
material transporteras i bulk s ska bestimmelser f6ljas om dokumentation. Bland annat
ska foljande anges i godsdeklarationen: TRANSPORT ENLIGT SARBESTAMMELSE
678. For asbest i som ar inbdddat eller bundet i ett naturligt eller syntetiskt bindemedel
finns bestimmelser redan angivna i SP 168. (se dven 5.4.1.1.4, VC1”, “VC2, “AP12” and
och “CV38”).

Kapitel 3.4 — Farligt gods forpackat i begriansade méangder

I 3.4.1 (h) fortydligas att 8.2.3 som handlar om utbildning av samtliga personer delaktiga
itransport av farligt gods ska foljas vid transport som begransad mangd. MSB har
tidigare ansett att detta redan kréavs. For transport av begriansad méngd géller
bestimmelserna i kapitel 3.4 och dér framgar det tydligt att 1.3-utbildning kravs enligt
vad som anges i 3.4.1 (a). Nar kapitel 1.3 studeras sa framgar det i 1.3.1 vilka
utbildningskravet giller for, dvs. for alla som &r delaktiga hos avsandare, transportor och
mottagare.

Del4 Anviandning av forpackningar och tankar

Del 4 innehaller bestimmelser om anvandning av forpackningar och tankar.

Kapitel 4.1 — Anvindning av férpackningar, inklusive IBC-behéllare och
storférpackningar

I 4.1.1.5.3 infors att innerférpackningar av olika storlekar och former, som innehaller
avfall (vatskor och fasta &mnen) far forpackas tillsammans i en ytterforpackning under
vissa sarskilda villkor. Detta forpackningssitt far inte anvandas nir avfallet ar ett
foremal. I de fallen avfallet forpackas pa detta sitt sa ska sarskild information anges i
godsdeklarationen enligt 5.4.1.1.3.3.

Det inf6rs bestimmelser i 4.1.1.21.7 for flytande avfall som klassificerats enligt 2.1.3.5.5,
dvs avfall med en sammansittning som inte ar fullstindigt kind. Dessa bestaimmelser
handlar om kemiska kompatibiliteten for forpackningar och IBC-behallare av polyeten.
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Det anges bland annat att forpackningar och IBC-behéllare av polyeten ska klara
provningarna med samtliga modellvitskor som anges i 6.1.6.1. Dessutom ér tillatna
anvandningstiden tva och ett halvt ar.

P200

Det sker vissa andringar av standarder som anges i forpackningsinstruktionen,
exempelvis sa tas standard EN 14794:2005 bort i punkt (11). I tabell 2 inférs UN 3553
DISILAN som ett nytt UN-nr och efter tabell 2 har bilden som kan anvandas for att
bestimma hogsta tilldtna fyllningsforhallande for gasblandningar bytts ut.

P650

Forpackningsinstruktion P650 som giller for transport av UN 3373 "Biologiska &mnen,
Kategori B” revideras. Bland annat anges numera i paragraf (6) att kollit ska kunna klara
ett fall pa 1,2 m oavsett orientering och hinvisningen till fallprovningen i 6.3.5.3 tas bort.
Dessutom infors en anmarkning till paragraferna (6) och (7) (e) att kraven att utviardera
ett kollits férméga att klara av ett fall samt att priméarkarlet eller sekundarférpackningen
ska klara tryck pa 95 kPa, far verifieras genom provning, bedémning eller erfarenhet.

P908, P910, LP904 och LP9o05

I dessa forpackningsinstruktioner som géller for litium- och natriumjonbatterier och néar
dessa batterityper ar i utrustning, fortydligas att det ar brannbarheten hos det
varmeisolerande materialet och det stétdimpande som ska bedomas enligt en standard.
I Bilaga S kapitel 21.7 anger MSB vilken standard som ska anvéndas.

LP9o3

I denna forpackningsinstruktion inférs for stora litium- och natriumjonbatterier och nér
dessa batterier ar i utrustning, att det ar mojligt att transportera flera batterier under
vissa givna villkor.

Kapitel 4.2 — Anvindning av UN-tankar och UN-MEG-containrar

4.2.3.7.1 dndras sa att det ar tillatet att inte ange
faktiska halltiden i godsdeklarationen nar
transporten sker enbart pa vig utan omlastning.
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Kapitel 4.3 — Anvindning av fasta tankar (tankfordon), avmonterbara tankar,

tankcontainrar och viaxeltankar med tankskal av metall, samt batterifordon och
MEG-containrar

I 4.3.2.2.3 fortydligas bestaimmelserna gillande fyllnadsgrad for tankar som
transporterar vitskor vid en temperatur 6ver 50 °C.

4.3.3.5 dndras sa att det ar tillatet att inte ange
faktiska halltiden i godsdeklarationen vid
transport av tankcontainrar som sker enbart pa
vag utan omlastning.

4.3.3.3.6 fortydligas bestimmelserna for 4.3.3.3.6 fortydligas

tankcontainrar géllande den faktiska halltiden att bestimmelserna for tankar géllande
tomda ej rengjorda tankcontainrar inte far den faktiska halltiden att tomda ej
overlamnas for transport om inte trycket har rengjorda tankar inte far 6verlamnas
sankts till en niva som sékerstiller att for transport om inte trycket har
tryckavlastningsanordningarna inte aktiveras sankts till en niva som sékerstéaller
under transporten. att tryckavlastningsanordningarna

inte aktiveras under transporten.

Del5 Bestimmelser for avsindning

Del 5 innehéller bestimmelser om avsidndning rérande exempelvis markning med
etiketter, storetiketter och orangefargade skyltar samt krav pd dokumentation.

Kapitel 5.2 — Markning och etikettering

I 5.2.1.9.1 anges numera att market ska anvands vid transport av littumbatterier och
natriumjonbatterier som transporteras enligt sarbestimmelser 188 och 400.

Kapitel 5.3 — Storetiketter och mirkning

En ny anméarkning laggs till under rubriken till kapitlet 5.3 och den anger att lastvaxlar-
eller lifttdumpercontainrar som inte ar godkdnda som bulkcontainer enligt kapitel 6.11
ska anses vara containrar i kapitel 5.3.

I 5.3.2.1.3 dndras bestimmelserna for markning
med numrerade orangefargade skyltar av
tankfordon och det tillkommer ett nytt UN-
nummer 3475 Etanol- och bensinblandning.
Bestimmelsen géller nu alltsa for UN 1202,
1203, 1223, 1268, 1863 och 3475. Om fordonet
transporterar UN 3475 tillsammans med UN
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1202, 1203, 1223, 1268, 1863 si kan fordonet
forses med numrerad skylt fram och bak for UN
3475.

Kapitel 5.4 — Dokumentation

I 5.4.0.1 infors att all den information
som ska finnas i en godsdeklaration
ska tydligt anges att mdngden gods
per vagn och vilken vagn godset finns
i ska anges i godsdeklarationen.
Denna bestimmelse giller oavsett om
handlingen &r i pappersform eller i
digitalform. En konsekvensandring ar
dven att det infors bestimmelser i
1.1.4.4.5 nar viagfordon transporteras i
kombitrafik. I detta fall sa ska det i
godsdeklarationen anges vilket
fordon, registreringsnummer, som det
farliga godset ar lastat pa.

I 5.4.0.2 infors att all den information som ska
finnas i en godsdeklaration ska tydligt anges att
mangden gods per fordon och vilket fordon
godset finns i ska anges i godsdeklarationen.
Denna bestimmelse giller bara nar handlingen
ari digitalform.

Enligt 5.4.1.1.3.2 tilldts numera att mangden av avfall uppskattas dven for UN 3291 i
forpackning som uppfyller P621.

I 5.4.1.1.12 dndras artalet som ska
anges i en godsdeklaration om
transporten sker enligt
overgangsbestammelser i delavsnitt
1.6.11.

I 5.4.1.1.21 fortydligas det att godsdeklarationen ska ange information som kravs om
detta anges i bestimmelserna i kapitel 3.3, 3.5, 4.1, 4.2, 4.3 och 5.5.
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Del6 Bestimmelser for tillverkning och provning av forpackningar,
IBC-behallare, storforpackningar, tryckkirl och tankar

Del 6 innehaller bestaimmelser for konstruktion, tillverkning, provning och markning
av forpackningar, IBC-behallare, storforpackningar och tankar.

Kapitel 6.1 — Bestimmelser for tillverkning och provning av férpackningar

I 6.1.3.1 fortydligas att typgodkdnnande markningen for forpackningar maste vara
placerad pa en icke avtagbar del. Till denna nya bestimmelse infors
overgangsbestdmmelser i 1.6.1.57 som anger att forpackningar tillverkade fore den 1
januari 2027 som inte uppfyller bestimmelserna i ADR/RID 2025 géllande mérkning pa
icke avtagbara komponenter, far fortsatt anviandas.

Kapitel 6.2 — Bestimmelser for tillverkning och provning av tryckkarl,
aerosolbehallare och engangsbehéllare for gas

I 6.2.2.1.1 infors 4 nya standarder for konstruktion, tillverkning och provning av UN-
gasflaskor och i 6.2.2.1.2 inf6rs 3 nya standarder for konstruktion, tillverkning och
provning av UN-storflaskor.

Vidare infors en ny standard i tabellen i 6.2.2.3 om gasflaskors forslutningar och skydd
samt i tabellen i 6.2.2.4 for dterkommande kontroll och provning av UN-tryckkarl
revideras en standard och en ny standard tillkommer.

I tabellerna i 6.2.4.1 for konstruktion, tillverkning och forsta kontroll och provning och
6.2.4.2 for dterkommande kontroll och provning tillkommer négra nya standarder.

Kapitel 6.6 — Bestimmelser for tillverkning och provning av storférpackningar

Det infors i bestimmelser i 6.6.5.3.2.4 som handlar om kriterier for godkand provning
vid topplyftsprovningen att dessa giller for alla typer av storforpackningar forutom
flexibla.

Kapitel 6.8 — Bestammelser for konstruktion, utrustning, typgodkidnnande, kontroll och
markning av fasta tankar (tankfordon)/cisternvagnar, avimonterbara tankar,
tankcontainrar och vixeltankar med tankskal av metall samt batterifordon/batterivagnar

och MEG-containrar

I tabellernai 6.8.2.6.1 for "Konstruktion och tillverkning” och 6.8.2.6.2 "Typprovning,
kontroll och provning” sa dndras vissa standarder och négra nya standarder samt
anmarkningar till standarder inférs.
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16.8.4 TT8 som géller for UN 1005, tillkommer en standard gillande
magnetpulverprovning.

16.8.4 tas TE16 (UN 1745, 1476,
1873, 2015, 2495) bort.

1 6.8.4 uppdateras TT11 (UN 1011, 1075, 1965,
1969, 1978) gillande magnetpulverprovning samt
standarder som ska foljas vid oforstérande
provning.

Del 7 Bestimmelser for transport, lastning, lossning och hantering

Del 7 innehaller bestimmelser av generell karaktir och beror transport, lastning,
lossning och hantering.

Kapitel 7.3 — Bestammelser for transport i bulk

Bestammelserna inkluderas i en ny tillaggsbestammelse AP 11 for transport av smalt
aluminium som klassificeras som UN 3257 vitska forh6jd temperatur. Syftet med
bestammelserna ar att faststilla enhetliga minimikrav for transport. Till dessa nya mer
detaljerade bestimmelserna infors 6vergangsbestimmelser i 1.6.1.54 som anger att
behallare som tillverkats och godkiants fore den 1 juli 2025 enligt bestimmelserna i
nationell lagstiftning far fortsatt anvindas med godkdnnande fran behorig myndighet.

I AP 12 inf6rs bestimmelser for hur foremal och material som kontaminerats med 16s
asbest kan transporteras i bulk. Det anges att stora sickar ska anviandas och det finns
villkor hur sidckarna och lastutrymmet ska vara utformat.

Kapitel 7.5 — Bestimmelser for lastning, lossning och hantering

Det infors en ny tilliggsbestaimmelse i
RID, CW14 i 7.5.11, som funnits
tidigare i ADR. Denna kommer att
gilla for UN 2956, 3241, 3242, 3256
och 3555. Bestimmelsen anger bland
annat att kollin ska avskidrmas fran
direkt solljus och virme under
transporten.

En ytterligare tilliggsbestaimmelse CV29/CW29 infors att kollin ska férvaras uppratt. I
ADR giller denna for UN 3101-3110 och UN 3555. I RID giller denna for UN 3555.
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Del 8 Bestaimmelser for
fordonsbesittning, utrustning, drift och
dokumentation

Del 8 innehéller bestimmelser om
transportenheter, fordonsutrustning,
bestammelser for fordonsbesittning,
utbildning, 6vervakning och restriktioner
genom tunnlar.

Kapitel 8.1 — Allménna bestimmelser for
transportenheter och fordonsutrustning

I 8.1.2.1 och 8.1.2.2 inférs att de handlingar som
ska finnas pa en transportenhet méste finnas i
forarhytten.

Del 9 Bestimmelser for tillverkning och
godkinnande av fordon

Del 9 innehaller bestimmelser om tillverkning

och godkiannande av fordon.

Kapitel 9.1 — Giltighetsomrade, definitioner och
bestammelser for godkdnnande av fordon

I 9.1.3.3 infors mojligheten att inféra ett extra
sakerhetsattribut sdsom hologram, UV-tryck,
ytmonster (guilloche) eller streckkod i
certifikatet om godkdnnande av fordon samt att
foredragspater som infort ett sikerhetsattribut i
certifikatet ska forse sekretariatet i FN med
nodviandig information for att mojliggora
kontroll av 6verensstammelse av certifikat.

Kapitel 9.2 — Bestimmelser for tillverkning av
fordon

En av de allra storsta nyheterna i kommande
foreskrifter ar att bestimmelser infors sé att
elfordon, hybridfordon och vitgasfordon,
samtliga kan godkdnnas som AT-fordon samt
FL-fordon och dirmed anvandas for
tanktransporter. Bestimmelserna anges i
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exempelvis 9.2.1.1, 9.2.2, 9.2.3 och 9.2.4. Har
regleras bl.a. bromssystem, tankar och
behallare for bransle, motorn, den elektriska
drivlinan och kontakt for fordonsladdning, ska
uppfylla vissa krav i syfte att forebygga
brandrisker.

Kapitel 9.3 — Tilldggsbestammelser for
kompletta eller kompletterade EX/II- och

EX/III-fordon avsedda for transport av

explosiva dmnen och foremal (Kklass 1) i kollin

I kapitel 9.3 uppdateras referenserna till kapitel
9.2 gillande férbranningsviarmare.

Kapitel 9.7 — Tillaggsbestimmelser for
tankfordon (fasta tankar), batterifordon och

kompletta eller kompletterade fordon for
transport av farligt gods i avmonterbara tankar
med volym 6ver 1 m3 eller i tankcontainrar,
UN-tankar eller MEG-containrar med volym
over 3 m3 (EX/III-, FL- och AT-fordon)

I kapitel 9.7 sker ett antal andringar giallande
referenser till de nya bestammelserna for
elfordon, hybridfordon och vitgasfordon i
kapitel 9.2.

Kapitel 9.8 — Tilldggsbestimmelser for
komplett och kompletterad MEMU

I kapitel 9.8 uppdateras referenserna till kapitel
9.2 gillande forbranningsvarmare.
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Bilaga S — Sirskilda nationella
bestimmelser for transport av farligt
gods pa vig och i terring

Del 13 Lokala transporter av farligt gods

pa vag eller i terring

Kapitel 13.1 — Transporter mellan industri- eller
flygplatsomriden

Vid kortare transporter av farligt gods pa vag
eller i terrang mellan industri- eller
flygplatsomraden kan MSB, efter skriftlig
ansokan, bevilja undantag fran
bestammelserna. Det infors mojligheter att
dven fa undantag fran typgodkinda
forpackningar, IBC-behallare och
storférpackningar. Dessutom kan undantag ges
for att utrustning méste finnas pa
transportenheter enligt avsnitt 8.1.4 och 8.1.5.

Del 18 Siirskilda undantag fran
tilliimpningen av denna forfattning

Kapitel 18.4 — Multilaterala avtal

Tabellen i detta kapitel innehaller de avtal som
Sverige har undertecknat fram till och med den
30 maj 2024. I ADR 2025 kommer den att vara
ytterligare uppdaterad och innehélla de avtal
som Sverige har undertecknat fram till och med
oktober 2024. For att fa aktuell information om
giltiga multilaterala avtal eller for vilka avtal
som giltigheten har 16pt ut efter detta datum
héanvisar MSB till www.msb.se/farligtgods.
Multilaterala avtal ger mojlighet till avsteg fran
bestimmelserna i ADR enbart i de lander som
undertecknat avtalen.

Bilaga S — Sarskilda nationella
bestimmelser for transport av
farligt gods pa jirnvag

Del 18 Siirskilda undantag fran
tillimpningen av denna
forfattning

Kapitel 18.2 — Multilaterala avtal

Tabellen i detta kapitel innehaller
eventuella avtal som Sverige har
undertecknat fram till och med den

30 maj 2024. I RID 2025 kommer den

att vara ytterligare uppdaterad och
innehalla de avtal som Sverige har
undertecknat fram till och med
oktober 2024. For att fa aktuell
information om giltiga multilaterala
avtal eller for vilka avtal som
giltigheten har 16pt ut efter detta
datum hénvisar MSB till
www.msb.se/farligtgods.
Multilaterala avtal ger mojlighet till
avsteg fran bestimmelserna i RID
enbart i de lander som undertecknat
avtalen.
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Del 20 Utbildning av forare som
transporterar farligt gods

Det infé6rs ett nytt avsnitt, 20.4.5 dar ett
fortydligande gors att omfattningen pa en ADR-
utbildning &ar den i det utbildningsprogram som
utbildningsanordnaren har i sitt godkannande,
vilket ar mer 4n det minimum som anges i
delavsnitt 8.2.2.3.2 - 8.2.2.3.5.

Del 21 Allminna bestaimmelser
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Kapitel 21.7 — Brannbarheten hos stétdimpande material

I forpackningsinstruktionerna Poo6, P9o8, P910 LP03, LP904 och LP9o5 anges att
svarbrannbart och icke elektriskt ledande stotdimpande material ska anvindas och att
brannbarheten ska bedomas enligt en standard som godtagits i landet dar forpackningen
ar konstruerad eller tillverkad. Som behorig myndighet ar MSB skyldig att ange vilken
standard som godtas och infor darfor i kapitel 21.7 att SS-EN 13501-1:2019 Brandteknisk
klassificering av byggprodukter och byggnadselement — Del 1: Klassificering baserad pa
provningsdata frin metoder som miter reaktion vid brandpaverkan godtas. Standarden
anger att det stétdampande materialet ska uppfylla klass A1 eller A2 och kriterierna och
kravnivan som ska uppfyllas vid sjilva provningen. Provningen ska ske enligt SS-EN ISO
1182:2020 Brandteknisk provning av produkter — Obrannbarhet (ISO/DIS 1182:2019).
Detta kapitel giller endast for konstruktion och tillverkning av forpackningar och
storférpackningar i Sverige.

Overgangsperioder som utgéitt i ADR:

1.6.1.38 Fordragsparter far till och med den 31 december 2018 fortsitta att utfarda
intyg for sdkerhetsradgivare for transport av farligt gods som motsvarar den forlaga som
var gillande den 31 december 2016, istéllet for den forlaga som motsvarar
bestimmelserna i 1.8.3.18 som géller fran och med den 1 januari 2017. Sddana intyg far
anviandas tills deras giltighetstid pa fem ar 16per ut.

1.6.1.53 Farligt gods i klass 1 med hog riskpotential som transporteras i enlighet med
1.1.3.6, som enligt bestimmelserna i den forsta strecksatsen i 1.1.3.6.2 tillampliga till och
med den 31 december 2022 fick transporteras utan att uppfylla bestammelserna i kapitel
1.10, far transporteras till och med den 31 december 2024 utan att bestimmelserna i
kapitel 1.10 tillampas.

1.6.2.17 Kraven i anméarkning 3 i 6.2.1.6.1 som géllde till och med den 31 december
2022, fir fortsatt anvandas till och med den 31 december 2024.

1.6.2.21 Standard EN 14912:2005, vilken anges i forpackningsinstruktion P200
(12) 3.4 1 4.1.4.1 som gallde till och med den 31 december 2022, far fortsatt anviandas for
underhéll eller kontroll av ventiler till och med den 31 december 2024.

1.6.2.22 Standard EN 22434:2011, vilken anges i forpackningsinstruktion P200
(13) 3.4 1 4.1.4.1 som géllde till och med den 31 december 2022, far fortsatt anviandas for
underhall eller kontroll av ventiler till och med den 31 december 2024.

Overgangsperioder som utgéitt i RID:

1.6.1.38 Fordragsparter far till och med den 31 december 2018 fortsitta att utfarda
intyg for sikerhetsradgivare for transport av farligt gods som motsvarar den forlaga som
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var gillande den 31 december 2016, istéllet for den forlaga som motsvarar
bestammelserna i 1.8.3.18 som giller frén och med den 1 januari 2017. Sddana intyg far
anvindas tills deras giltighetstid pa fem ar 16per ut.

1.6.1.53 Farligt gods i klass 1 med hog riskpotential som transporteras i en vagn
eller storcontainer i mangder som inte Gverstiger de som anges i 1.1.3.6 och som, i
enlighet med 1.10.4 tillamplig till och med den 31 december 2022, fick transporteras
utan att uppfylla bestimmelserna i kapitel 1.10, far transporteras till och med den 31
december 2024 utan att bestimmelserna i kapitel 1.10 tillampas.

1.6.2.17 Kraven i anmarkning 31 6.2.1.6.1 som gillde till och med den 31 december
2022, far fortsatt anvandas till och med den 31 december 2024.

1.6.2.21 Standard EN 14912:2005, vilken anges i forpackningsinstruktion P200
(12) 3.4 1 4.1.4.1 som géllde till och med den 31 december 2022, far fortsatt anvindas for
underhall eller kontroll av ventiler till och med den 31 december 2024.

1.6.2.22 Standard EN 22434:2011, vilken anges i forpackningsinstruktion P200
(13) 3.4 1 4.1.4.1 som géllde till och med den 31 december 2022, far fortsatt anviandas for
underhall eller kontroll av ventiler till och med den 31 december 2024.



	Konsekvensutredning avseende förslag till Myndigheten för samhällsskydd och beredskaps föreskrifter om transport av farligt gods på väg och i terräng (ADR-S) och transport av farligt gods på järnväg (RID-S)
	Allmänt
	Beskrivning av problemet och vad man vill uppnå
	Beskrivning av alternativa lösningar för det man vill uppnå och vilka effekterna blir om någon reglering inte kommer till stånd
	Uppgifter om vilka som berörs av regleringen
	Uppgifter om de bemyndiganden som myndighetens beslutanderätt grundar sig på
	Uppgifter om vilka kostnadsmässiga och andra konsekvenser regleringen medför och en jämförelse av konsekvenserna för de övervägda regleringsalternativen
	Bedömning av om regleringen överensstämmer med eller går utöver de skyldigheter som följer av Sveriges anslutning till Europeiska unionen
	Bedömning av om särskilda hänsyn behöver tas när det gäller tidpunkten för ikraftträdande och om det finns behov av speciella informationsinsatser

	Företag
	Beskrivning av antalet företag som berörs, vilka branscher företagen är verksamma i samt storleken på företagen
	Beskrivning av vilken tidsåtgång regleringen kan föra med sig för företagen och vad regleringen innebär för företagens administrativa kostnader.
	Beskrivning av vilka andra kostnader den föreslagna regleringen medför för företagen och vilka förändringar i verksamheten som företagen kan behöva vidta till följd av den föreslagna regleringen
	Beskrivning av i vilken utsträckning regleringen kan komma att påverka konkurrensförhållandena för företagen
	Beskrivning av hur regleringen i andra avseenden kan komma att påverka företagen
	Beskrivning av om särskilda hänsyn behöver tas till små företag vid reglernas utformning


